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Erstlesen — dann fahren

So hdlt es jeder kluge Fahrer, denn jedes Fahrzeug erfordert gute Behandlung
im Fahrbetrieb sowie ausreichende Wartung und Pflege, damit es jederzeit zu-
verldssig und sicher arbeitet.

Deshalb kommt mit dem HANOMAG-Lkw auch diese Betriebsanleitung zu
lhnen. Sie enthdlt alle Informationen fiir Betrieb und Wartung des Fahrzeuges,
auch fir den Fahrer, der bereits Uber eine langere Fahrpraxis verfigt.

Sollte dieses Fahrzeug aber |hr erstes sein, so bitten wir Sie, den Inhalt dieser
Betriebsanleitung besonders sorgfaltig zu studieren.

Der Motor soll wahrend der Einlaufzeit (d. s. die ersten 3000 km) schonend
behandelt werden.

Zu verwendende Ule und Schmiermittel sollen immer die gleichen sein (s. Seite 79).
Olwechsel und Olfilterreinigung sind wichtig fir den Motor und bringen hohe Fahr-
kilometer. Auf verkehrssicheren Zustand des Fahrzeuges, besonders die Bremsen,
die Kupplung, die Lenkung, die gesamte Beleuchtung und die Reifen, soll geachtet
werden. Die Zulassungsbehdrden haben ein Interesse daran.

Eine reg&lmdfige Wartung schitzt Sie vor unliebsamen Unterbrechungen im
Fahrbetrieb und vor regelrechten Pannen, die erfahrungsgemdf3 Ausgaben und
Verlust an wertvoiien Einsatzzeiten bringen.

Das Kundendienstscheckheft ist lhnen dabei ein wertvoller Helfer. Nehmen Sie
sofort Gelegenheit, die Kundendienstmafinachmen an Hand des Scheckheftes
mit lhrer HANOMAG-Werkstatt durchzusprechen.

Informieren Sie bitte auch jeden anderen Fahrer, der das Fahrzeug in die Hand
bekommt Uber Bedienung, Wartung und Kundendienst. Jeder kann dazu bei-
tragen, die Lebensdauer und den wirtschaftlichen Einsatz des Fahrzeuges zum
Nutzen seines Besitzers zu verldngern, wenn er die gegebenen Ratschlage
befolgt.

Nun winschen wir lhnen gute Fahrt und guten Erfolg, nicht zuletzt mit Hilfe
der Betriebsanleiiung.

lhre

RHEINSTAHLHANOMAG
— Kundendienstabteilung —



Kenndaten des Fahrzeuges Beachten Sie

Bei Bestellung von Ersatzteilen in jedem Falle
Fahrgestell- und Motornummer angeben!

Motor-Nr.

bitte!

/
=

gt
g
e

RHEMSTAR, HANOMALE A G Monnc e | oden |
4 Py c

Fahrgestell-Nr.

Baumusterschild

1060/64 /14

Tragen Sie bitte in die freien Felder die Fahrgestell- und Motornummer lhres Fchrzeuges

ein

Sie finden die Fahrgestellnummer auf dem Baumusterschild an der Stirnwand
unter der Motorhaube und auf dem rechten Langstrager des Fahrgestellrahmens.
Die Motornummer befindet sich am Zylinder-Kurbelgehduse rechte Motorseite

Uber der Einspritzpumpe.

Amtliches Kennzeichen: Schlissel-Nr. fur Tir:

Vorn, hinten, rechts und links gelten immer in Fahrtrichtung




Das wollen Sie wissen!

Die genaue Kenntnis aller Bedienungs- und Uberwachungsorgane ist Voraus-
setzung fur die richtige Behandlung des Fahrzeuges.

Bitte sehen Sie sich im Fahrerhaus um.

Bedienungshebel und Instrumente

Ladestrom-Kontrolleuchte
Fernlicht-Kontrolleuchte
Tachograf mit Zeituhr
Blinklicht-Kontrolleuchte
Steckdose

1

2

3

4

5

6 Zugschalter fiir Deckenleuchte
7 Kihlwasserthermometer

8 Zugschalter fir Instrumente

9 Olmanometer

10 Drucklufimanometer

11 Zugschalter fir Scheibenwischer
12 Kraftstoffuhr

13 Fahrtschalter

14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

Glihiberwacher

Schalter fir Gebldse
Schaltung fir Klima-Anlage
GlihanlaBschalter
Getriebe-Schalthebel
Kihler-Jalousie
Lichtschalter

Fahrpedal
Leerlauf-Regulierung
Bremspedal
Kupplungspedal
Abblendschalter

Zugknopf f. HaubenverschluB
Blinkschalter



Ausfithrung A-L 28
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So sieht es im Fahrerhaus aus

1060/6 /6

Batterie-Hauptschalter
Vor Inbetriebnahme = Einschalten
Vor Verlassen des Fahrzeuges = Ausschalten



Bedienungshebel und Instrumente

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10

Und hier die Ausfihrung des Fahrzeuges

Scheibenwaschpumpe
Ladestrom-Kontrolleuchte
Fernlicht-Kontrolleuchte
Blinklicht-Kontrolleuchte
Steckdose fiir Handleuchte
Kihlwasserthermometer
Olmanometer
Druckluftmanometer
Kraftstoffuhr

Glihiberwacher

11 Zugschalter fur Gebldse

12
13

Getriebe-Schalthebel
Schaltung fiir Klima-Anlage

A-L 28 ,Z"

14 GlihanlaBschalter

15 Fahrischalter

16 Stopzug

17 Zugschalter fir Scheibenwischer
18 Zugschalter fiir Instrumente
19 Leerlauf-Regulierung

20 Zugschalter fir Deckenleuchte
21 Tachometer

22 Blinkschalter

23 Kupplungspedal

24 Bremspedal

25 Fahrpedal

26 Handbremshebel



Ausfiihrung A-L 28 ,,Z*




Freie Fahet r

erfordert einige Vorbereitungen.

Die nachstehenden Bedienungs-

hinweise hierfir, folgerichtig aus-

gefihrt und taglich beachtet, (
heif}t: ,Sicher und zuverlassig

fahren”.

QU@

Um Motorendl- und Kihlwasser-
stand sowie die Keilriemenspan-
nung und das Luftfilter zu pri-
fen, ist die Moterhaube zu 6ffnen.

Sicherungsriegel fur Motorhaube

So wird es gemacht.

Batteriehauptschalter einschalten

Die Motorhaube ist durch einen doppelten SpezialverschluB verriegelt. Durch
Ziehen des Knopfes fir Bowdenzug in der Fahrkabine wird die Sperre aufge-
hoben. Die Motorhaube &ffnet sich dann mittels Federkraft so weit, daf8 durch
Zurickdricken des Sicherungsriegels die Haube gedffnet werden kann. Eine Stitze
halt die hochgestellte Motorhaube.

Motorenolstand
taglich priifen

bei waagerecht stehendem Mo-
tor. Der Olstand soll immer zwi-
schen den beiden Olstandmarken
und moglichst nahe an der obe-
ren Olstandmarke liegen. Keines-
falls darf er bis unter die untere
Olstandmarke absinken.

gl e Olmefistab erst herausziehen,
1338/58/9 : e wenn das noch im Umlauf be-
. 5 ' findliche Ol zur Olwanne zurick-
gelaufen ist.

Motarenolstand prifen

10



Nachfiillen von Motorendl

wird erforderlich, wenn die un-
tere Olstandmarke erreicht ist.
Das Fahrzeug soll maoglichst
waagerecht stehen, um Fehl-
messungen zu vermeiden. Darauf
achten, dafl immer die gleiche
Olsorte nachgefillt wird, die
seit dem letzten Olwechsel im

Motor ist bzw. vorgeschrieben,

wurde. Keinesfalls Gber die obere
Olstandmarke hinaus einfillen.

Der Luftpresser

ist nicht an die Motorschmierung
angeschlossen. Der Olstand im
Luftpresser muf3 daher taglich
gepruft werden (siehe Bild), zu-
gleich mit der Kontrolle des Mo-
torendlstandes. Der Olstand soll
immer zwischen den beiden Ol-
standmarken und maoglichst nahe
an der oberen Olstandmarke
liegen. Nicht Uber die obere
Olstandmarke hinaus einfillen.

Das Ol wird durch das Mef3-
stab-Bohrungsloch nachgefillt.

Der Kiihler

hat eine ,Kaltwassermarke®.
Prifen Sie regelmdfig den Kihl-
wasserstand %ei laufendem Mo-
tor und eingeschalteter Heizung.
Er darf ber kaltem Wasser nie
unter der Marke ,Kalt” stehen.
Bei warmem Wasser mufd der
Wasserspiegel nach Erreichen
der gunstigsten Kihlwassertem-
peratur von ca. 80° C immer
oberhalb der ,Kaltmarke” sein.
Wird der Kihler zu hoch aufge-
fullt, geht durch Wasserausdeh-
nung eine bestimmte Menge ver-
loren. Nach Abkihlung nur er-
gdnzen, wenn der Wasserspie-
gel unter der Markierung ,Kalt”
steht.

KihlerverschluBdeckel mit Druck-
ventil langsam 6&ffnen. Druck
entweicht. Bei Frostgefahr muf
Frostschutzmittel zugesetzt wer-
den. VerschluBdeckel fest schlie-
Ben.

060/64/9]

Kaltwassermarke

&

1



Freier Raum nach dem Durchtreten

Der Reifenluftdruck

Wirksame Bremsen

sind entscheidend im Verkehr.
Daher vor Beginn jeder Fahrt
das Bremspedal rasch und voll-
standig durchtreten und feststel-
len, ob zwischen dem Pedal und
dem Bodenbrett noch mindestens
50 mm freier Raum vorhanden ist.

Beachte das Schild an der Wind-
schutzscheibe.

Hochleistungsbremse!

Nur geringer FuBdruck
erforderlich!

Die Handbremse prifen Sie durch
Anziehen des Handbremshebels.
Nur in Fallen der Gefahr ist
scharfes Bremsen angebracht.

Der Festsitzder Radmuttern

soll regelmdflig und vor Antritt
grofierer Fahrten Uberprift wer-
den. Die Radmuttern auf der
rechten Fahrzeugseite haben
Rechtsgewinde, wdhrend an der
linken Seite die Radmuttern
Linksgewinde haben. Die Rad-
muttern mit Linksgewinde sind
duBBerlich durch einen Einstich im
Sechskant gekennzeichnet.

Prifen Sie regelmdaBig den Reifendruck und halten Sie die angegebenen Werte
ein. Vergessen Sie dabei das Reserverad nicht.

Niedriger Luftdruck, unnotig scharfes Bremsen, zu starke Beschleunigung bei An-
fahren und Radieren in der Kurve sind die Ursachen von hohem Reifenverschleifi.

Luftdruck-Werte bei kalten Reifen

Vorderradreifen
Hinterradreifen
Vorderradreifen
Hinterradreifen
Vorderradreifen
Hinterradreifen
Vorderradreifen
Hinterradreifen

12

5 ati bei Reifengrofie 10-20 extra Spezial M

5 ati bei Reifengrofe 10-20 extra Spezial M
5 ati bei Reifengréfe 6,50-20 e. Trsp. M

5 ati bei ReifengréfBe 6,50-20 e Trsp. M

30 ati bei ReifengroBBe 10-20 e Verst. Spezial M
3,5 ati bei Reifengréfie 10-20 e Verst. Spezial M
4,25 atii bei Reifengréfie 7,00-20 e. Trsp. M
3,5 ati bei Reifengréfe 7,00-20 e. Trsp. M.



DIE FUNKTION DER LICHTANLAGE

Prifen Sie alle Schaltstellungen, den Bremslichtschalter und die Blinkleuchten vor An-
tritt der Fahrt.

DER KRAFTSTOFFVORRAT '

wird nur bei eingestecktem SchaltschlUssel durch den Kraftstoffvorratszeiger angezeigt.

Beim Sinken des Zeigers auf "L" = leer ist noch eine Reserve von ca. 5 Litern vorhan-
den. Faohren Sie den Kraftstoffbehdlter nie vollig leer.

Wird der Behdlter leergefahren, dann ist eine Entliftung der Einspritzanlage erforder-
lich.

DIE SITZVERSTELLUNG

Um sicher und ermiudungsfrei zu
fahren, benutzen Sie die Sitzver-
stellung. Der Fahrersitz hat eine
Langsverstellung, siehe Bild.

Zusdtzlich ist der Fahrersitz noch
mit einer Hohenverstellung und
mit einer schwenkbaren Riicken-
lehne ausgerustet.

Die Hohenverstellung nach oben
erfolgt durch Anheben des Sit-
zes in die gewinschte Rasten~ 1 Sitzverstellung in der Langsrichtung
stellung. 2 Rasten fur Hohenverstellung

Zum Senken des Sitzes, ist der
vordere Rastenhebel auszulosen,
durch leichtes Anheben an der
hinteren Rastenstellung fallt der
Sitz durch Eingengewicht nach
unten.

Die Rickenlehnen-Verstellung
erfolgt durch Drehunj des He-
bels Nr. 1 in die jeweils zu
wihlende Raste.

Der Beifahrersitz ist nicht ver-
stellbar.

1060/64/4]

1 Rickenlehnen=Verstellung
2 Rasten fur Hohenverstellung

13



Anlassen

1 Fahrtschalter

14

Folgende Reihenfolge einzuhalten ist wichtig:
Schalthebel am Wechselgetriebe in Leergangstellung bringen.

Schlissel in den Fahrtschalter stecken; rote Ladestrom-Kontroll-
leuchte und Oldruck-Kontrolleuchte leuchten auf.

Vorglihen durch Drehen des GlihanlaBschalters in Pfeilrichtung
auf Stufe 1.

Schlussel festhalten! Gluhiberwacher leuchtet hell auf und zeigt
an, daf3 die Glihkerzen beheizt werden.

Gluhdauver % bis 1 Minute je nach Auflentemperatur.-

Fahrpedal ganz durchtreten. Die Mehrmenge und spdaterer For-
derbeginn werden dadurch eingestellt.

Anlassen durch Drehen des GlihanlaBschalters auf Stufe 2. An-
laBdauer nicht ldnger als 20 Sekunden. Wenn keine Zindungen
erfolgen (siehe Seite 54). Bei warmem Motor braucht nicht vorge-
gliht zu werden, sondern es kann gleich angelassen werden.

Nach dem Anspringen den Glihanlafischalter sofort loslassen,
er geht in seine Ruhestellung (0-Stellung) zurick.

Nach Anlaufen des Motors erléschen die Kontrolleuchten.

Start bei niedrigen Temperaturen siehe Seite 18.

Das Fahrzeug ist mit einer KraftanschluB-Steckdose versehen, um
im Bedarfsfalle fur das eigene Fahrzeug Strom zum Anlassen des
Motors aufzunehmen bzw. fir Fremdfahrzeuge diesen Strom ab-
zugeben.

Steckdose fir Fremdladung
2 Gluhanlafischalter und Starthilfe
3 GlohUberwacher



Das Warmlaufen des Motors

bis zur Betriebstemperatur (ca. 80 bis 90° C Kihlwassertempe-
ratur) ist bei normalen Temperaturen nicht erforderlich.

Wir empfehlen daher, bei AuBentemperaturen bis 0° C direkt
nach dem Anspringen mit mafiger Geschwindigkeit anzufahren.
Der Motor erreicht so die Betriebstemperatur in wenigen Minuten.
Nur bei Temperaturen unter 0° C sollte ein kurzer Leerlauf mit
erhéhter Leerlaufdrehzahl bis zu 1 Minute eingelegt werden, um
lrei kaltem Ol die Schmierung sicherzustellen.

Durch den Drehknopf fir Leerlaufregulierung am Armaturen-
blech ist eine erhéhte Leerlaufdrehzahl einstellbar.

Im Fahrbetrieb muf3 dieser Drehknopf wieder zurickgedreht
werden, um Schaltschwierigkeiten zu vermeiden.

Die Ladestrom-Kontrolleuchte muB bei steigender Motordrehzahl
erléschen.

Das Fahrzeug hat einen Kihler mit Uberdruck- und Unterdruck-
ventil. Das Kihlerthermometer ist mit einem Anzeigebereich von
40-110° C versehen.

Anfahren

Kupplungspedal ganz durchtreten. Mit Schalthebel 1. Gang ein-
legen. Handbremse l6sen.

Weich einkuppeln (niemals schnell oder stoBweise) und hierbei
Fahrpedal betdtigen.

Beim Anfahren in einer Steigung darf die Handbremse erst im
Moment des Anfahrens gelost werden.

Das Umlegen des Schalthebels in den ndchsthéheren Gang sollte
ziigig durchgefihrt werden.

Der Schalthebel fur Verteilergetriebe muf3 in vorderer Stellung
,Str” (StraBBe) bzw. ,Gld” (Geldnde) stehen, je nach Bedarf
(siehe Bild).

Die Kupplung beim Einkuppeln nicht unnotig lange schleifen
lassen und den Fuf3 vom Kupplungspedal nehmen, damit die
Kupplung nicht schleift und vorzeitiger Verschleifl des Kupp-
lungsbelages vermieden wird.

Der Riuckwdrtsgang hat zur Sicherung eine Sperre.

Betdtigung des Rickwdrtsganges nur, wenn die Sperre Uber-
wunden wird. Den Schalthebel anheben und nach links vorn
einlegen.

Einfahrvorschrift fur Stralle

Widhrend der ersten 3000 km ist das neue Fahrzeug nicht Uber folgende Geschwin-
digkeit zu fahren (s. Schild an der Windschutzscheibe):

‘ im 1. Gang ‘ im 2. Gang ‘ im 3. Gang ! im 4 Gang |

| = = - I

‘ 9 km/h \ 20 km/h E 38 km/h 55 km/h




1060/64/11

Schalthebel-Verteilergetriebe
Gld = Geldndegang
Str = Straflengang

Der Gangwechsel

ist denkbar einfach.

Der erste Gang ohne Synchronisier-Einrichtung wird wie Ublich geschaltet, ab-
warts mit Zwischengas kuppeln, langsam kuppeln, Zeit lassen! Der zweite und
dritte Gang sind synchronisiert.

Der Ruckwdrtsgang darf nur bei stillstehendem Fahrzeug geschaltet werden.

Den Geldndegang (Vierrad-Antrigb) auf der StraBe nicht mit Hochst-Geschwindig-
keit dauernd benutzen.

Das Verteilergetriebe ist nicht synchronisiert, daher muB3 mit Doppelkuppeln und

Zwischengas geschaltet werden.
Der Geldndegang ist einschaltbar: im 1. Gang bis 6 km/h; im 2. Gang bis 15 km/h;

im 3. Gang bis 28 km/h; im 4. Gang bis 40 km/h.
Uber diese angegebenen Geschwindigkeiten hinaus kann der Geldndegang nicht

benutzt werden.
Die Einhaltung dieser Angaben ist duBerst wichtig, da sonst der Motor Gberdreht

wird.

Ausschalten des Gelédndeganges:

Nach einer Fahrt mit eingeschaltetem Geldndegang darf der Schalthebel fur das
Verteilergetriebe nicht mii Gewalt ausgeriickt werden.

Wenn das Fahrzeug ausrollt, kuppeln Sie mehrmals und betdtigen das Fahrpedal,
um das Ausschalten des Verteilergetriebes zu erleichtern.

Den Schalthebel des Verteilergetriebes dricken Sie gleichzeitig ohne Gewalt-

anwendung leicht nach vorn (Fahrtrichtung).

Bei Gefille rechtzeitig zuriickschalten (gleichen Gang wie bei Bergauffahrt)
und niemals Fahrpedal betétigen, da hierdurch die Motordrehzahl zu hoch wird.

16



Bedienung der Klima-Anlage

Geblasebetatigung (1) siehe Bild

Durch Betdtigung des Zugschalters (1) wird das Gebldse ein- bzw. ausgeschaltet.
Nach Einschalten des Gebldses leuchtet die Kontrolleuchte am Zugschalterknopf
auf. Bei Stillstand oder langsamer Fahrt ersetzt das Gebldse den fehlenden
Staudruck, dadurch wird die Wirksamkeit der Klima-Anlage im Stand oder ma-
fBiger Fahrt beschleunigt.

Bei Geschwindigkeiten Gber 40 km/h kann das Gebldse ausgeschaltet werden.

Regelung der Lufttemperatur (3) Schalthebelknopf

Durch Einschalten des Schalthebelknopfes wird Uber ein Regulierventil der Warm-
wasserdurchflufl des Heizkorpers gesteuert:

Schalthebelknopf nach rechts = Warm (roter Punkt)

Schalthebelknopf nach links = Kalt (blauer Punkt)

Jede beliebige Zwischenstellung = stufenlos zunehmende Lufteintrittstemperatur

Regelung der Luftverteilung (2 u. 4) Schalthebelknopf

Die Schalthebel (2 u. 4) wirken unabhdngig voneinander, d. h. die Luftverteilung
kann nach oben oder unten beliebig reguliert werden.

Beide Hebel kénnen in verschiedene Schaltstellungen gebracht werden:
Schalthebelknopf (2) Bewegung nach rechts = Entfrosterdisen

Schalthebelknopf (2) Bewegung nach links = FuB3disen

Schalthebelknopf (4) Bewegung nach links = Frischluftzufuhr abgeriegelt
Schalthebelknopf (4) Bewegung nach rechts = volle Frischluft

Schalthebelknopf 3 u. 4 ganz nach links wird angewendet, um das Eindringen von

Auspuffgasen fremder Fahrzeuge zu verhindern. Die Anlage ist somit aufler Be-
trieb gesetzt und wirkungslos.

Entliftung der Klima-Anlage

Motor mindestens 3 Minuten mit mittlerer Drehzahl laufen lassen und dabei
einige Male mit gesteigerter Drehzahl beschleunigen, hierbei Schalthebel (3) nach
tr}echts (gedffnetes Regulierventil). Auch beim Nachfillen des Kihlwassers dieses
eachten.

Schaltung der Klima-Anlage
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Anhalten:
Fahrpedal zuricknehmen und auskuppeln. Schalthebel in Leer-
gangstellung bringen.
Kupplungspedal langsam loslassen und Handbremse anziehen.

Abstellen des Motors

Durch Herausziehen des Ziehknopfes am Armaturenblech, unter
gleichzeitiger Betdtigung des Fahrpedals, wird der Motor abge-
stellt.

Beim Verlassen des Fohrzeuges muf3 immer der Schaltschlissel
vom Fahrtschalter und Batterie-Hauptschalter herausgenommen
werden.

Wahrend der Fahrt

sind die in das Armaturenblech eingebauten Instrumente leicht zu Uberwachen,
da alle Instrumente im Blickfeld des Fahrers liegen.
Alle MeBinstrumente tragen radiumierte Zifferblatter und sind indirekt beleuchtet.

Die Ladestrom-Kontrolleuchte darf wdahrend der Fahrt nicht aufleuchten. Bei Leer-
laufdrehzahl des Motors kann die rote Ladestrom-Kontrolleuchte aufleuchten und
muf3 bei Erhéhen der Motordrehzahl erléschen, andernfalls die Ursache suchen
und beseitigen lassen.

Ein Oldruck von 2 kg/cm? ist bei voller Motordrehzahl ausreichend.

Sinkt der Zeiger auf ,0” trotz genigender Olfillung im Motor, ist die Stérung im
Olsystem sofort zu beseitigen (siehe Seite 58).

Bis 0,9 kg/cm? beleuchtet rotes Warnlicht die Skala am Olmanometer, dieses er-
lischt mit steigendem Oldruck.

Leuchtet die rote Warnlampe wdhrend der Fahrt stdndig auf, soll die Fahrt sofort
unterbrochen werden.

Eine Unterbrechung des normalen Olkreislaufes kann vorliegen.

Ein gelegentliches Aufleuchten der roten Warnlampe bei warmer Maschine im
unteren Drehzahlbereich ist ohne Bedeutung.

Der Oldruck ist so wichtig wie der Olstand.

Das Kihlwasserthermometer zeigt bei 80° C normale Betriebstemperatur an.
Bei heiBem Kihlwasser (Bergfahrt) soll der Motor nicht sofort abgestellt werden,
sondern noch 2-3 Minuten weiterlaufen, damit das Kihlwasser im Umlauf bleibt
und langsam abkihlt. Bei 100° C leuchtet rotes Warnlicht auf, dabei sofort an-
halten und Ursache abschalten. Ein gelegentlicher Temperaturanstieg bis 100° C
ist ungefdhrlich. :
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Der Krafistoffvorratszeiger arbeitet nur bei eingestecktem Schaltschlissel.

Das Tachometer sollte laufend beachtet werden.
Die Fahrgeschwindigkeit in den einzelnen Gangen soll nicht grofler sein, als die
Marken des Tachometers fur jeden Gang angeben.

Die Fahrgeschwindigkeit moglichst ohne Benutzung der Bremsen regulieren.

Die Fernlichtkontrolleuchte brennt bei eingeschaltetem Fernlicht und muf3 bei
Zuriickschalten cuf Abblendlicht erléschen.

Die Blaulicht-Kontrolleuchie brennt bei eingeschaltetem Blaulicht.

Bedienungsknopf fir Frischluftzufuhr sofort schliefen, wenn ein vorausfahrendes
Fohrzeug Staubwolken aufwirbelt oder dessen Auspuff raucht (Kolonnenfahrt).

[10

B0/64/18

Instrumenten-Ubersicht
wdhrend der Fahrt
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MaBnahmen bei niedrigen Temperaturen

Der Eintritt der kalten Jahreszeit setzt fir die Durchfihrung eines ungestérten

Winterbetriebes einige Vorbereitungen voraus.
Das Motorend! mufd gewechselt werden. Zu verwendende Olsorten s. Seite 79.

Bei Frostgefahr muB dem Kihlwasser ein Frostschutzmittel beigegeben werden.
Sofern sich ,SHELL Donax C” oder ,NALCO 39" als Korrosionsschutzmittel im
Kuhlwasser befindet, kann dieses im Kihlsystem belassen werden.

Andere Korrosionsschutzmittel heben die Wirksamkeit des Frostschutzmittels auf
und miissen aus dem Kiihlsystem entfernt werden.

Mischverhdltnis von 1 Teil Frostschutzmittel ,GENANTIN“ oder ,GLYSANTIN®
zu 2 Teilen Wasser gewdhrt einen Frostschutz bis zu 20° unter Null.

Vor Beginn der Fahrt

Nach dem Anspringen den Motor im mittleren Drehzahlbereich laufen lassen,
bis dieser betriebswarm (ca. 80°) ist, ggf. Kihlerjalousie benutzen. Durch Ruck-
schalten des Gluhanlassers auf Stellung 2 kann nachgegliht werden, bis der
Motor gleichmdaflig durchléuft.

Wahrend der Fahrt

Es ist ratsam, bei hohen Kdltegraden den Wagen beim Anfahren ldngere Zeit
als gewshnlich im 1. Gang zu fahren, um das Ol im Motor, im Getriebe und im
Achsantrieb zu erwdrmen. Dabei den Motor nicht hochjagen, sondern im mitt-
leren Drehzahlbereich halten.

Um den Schwierigkeiten auf verschneiten StraBBen vorzubeugen, empfiehlt sich
die Verwendung von Schneeketten. Fahren Sie bei aufgelegten Schneeketten nicht
mit Héchstgeschwindigkeit.

Bei besonders strenger Kalte empfiehlt es sich, nach ArbeitsschluB:

die Batterie auszubauen und in einem geheizten Raum aufzubewahren und erst
kurz vor dem Start wieder in das Fahrzeug einzubauen. Durch diese MaBnahme
werden Kapazitat der Batterie erhalten und Startschwierigkeiten vermieden.
Kalte mindert die Leistung der Batterie.

AblaBventile am Kiihler und an der Klimaanlage beachten.

Auf eine saubere und eisfreie Bremsanlage ist zu achten.
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Die Wartung
Ihr Lk w soll standig betriebsbereit sein und mit einem Mindestmaf3 an Betriebs-
und Reparaturkosten arbeiten.

Dafir braucht er in bestimmten Zeitabstdnden eine gute Wartung und Pflege.

o glite Pflege
eeqibit Lange
Lebensdaner

Die angegebenen Pflege- und Uberwachungs-
arbeiten lassen Sie bitte
regelmdBig durchfihren.

- Jhe Voeted

Die autorisierten HANOMAG-Kundendienst-Werkstdtten verfiigen iber beson-
dere Einrichtungen zur Durchfihrung des Wartungsdienstes, so daf8 alle vorge-
schriebenen Arbeiten in angemessener Zeit erlediat werden kénnen.

Bedienen Sie sich dieser Einrichtung.

Das Kundendienst-Scheckheft bietet |hnen die Ausfihrung regel-
maBiger Fahrzeugdurchsicht in einer Kundendienst-Werkstatt
durch geschultes Fachpersonal.
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Motorenol wechseln

Erster Olwechsel nach 500 km
Zweiter Olwechsel nach insgesamt 1500 km
Dritter Olwechsel nach insgesamt 3000 km
Alle folgenden Olwechsel nach je 3000 km

Das zu wechselnde Ol soll nach
einer groferen Fahrt, so lange
das Ol noch warm und dinn-
flussig ist, abgelassen werden.
Die VerschluBBschraube an der
Olwanne, am Spaltfiltergehduse
und am Olkihler herausschrau-

ben.

1 VerschluBschraube an der Olwanne
2 Verschlufischraube am Spaltfilter
3 Verschlufischraube am Olkihler

Bei der ersten Befullung ist der Motor vom Werk mit ,Mehrbereichs-Motoren-
Korrosions-Schutzol” gefillt. Dieses Ol soll nur fir die ersten 500 km Fahrstrecke
im Motor verbleiben. Nach Ablassen dieses Oles soll HD-Motorendl wie unten

angegeben verwendet werden.

Bei Beginn des Winters ist unbedingt Olwechsel vorzunehmen.

Fir den Zeitpunkt HD-Motorendl Winter und Uber-
der Verwendung von : gang oder HD-Motorendl Som-
mer

7

ist nur die jeweilige Auflentem-
peratur mafigebend und nicht
das Kalenderdatum. Bei beson-
ders strenger Kalte s. Seite 79.
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Oilfilter reinigen

Das Spalffilter ist das Hauptol-
filter und bewirkt auch den be-
sten Reinigungsgrad. Im Spalt-
filter werden die Rickstande ab-
gestreift und sinken nach unten
ab. Daher sollen nach je 3000
km diese Riuckstande an der Ab-
laf3schraube (siehe Bild) abge-

lassen werden. 1 Stopfbuchse
2 Ablafischraube

Bei jedem zweiten Ulwechsel,
also nach je 6000 km, soll das
Spaltfilter und das Spaltfilter-
gehduse gereinigt werden. Zu beachten ist: Bei Abnehmen der Kugelpfanne am
Spaltfilter muB3 erst der Sicherungsring abgenommen werden, anderenfalls wird

die Kugelpfanne und die Ratsche beschdadigt.

Die Ablafischraube wird dann herausgeschraubt, der Spaltfiltereinsatz ausgebaut
und alle Teile in Dieselkraftstoff ausgewaschen, Auf einwandfreie Dichtungen
achten.

Bei Olverlust an der Filterspindel ist die Stopfbuchse nachzuziehen. Diese Reini-
gung der Olfilter Gberlassen Sie zweckmafig Ihrer Kundendienst-Werkstdtte.

Bei Motor-Uberholung oder evtl.
Abnehmen der Olwanne soll das
Filtersieb an der Olpumpe (siehe
Bild) abgebaut und grindlich

gesaGubert werden,

Das Sieb im Oleinfillstutzen und
das EntlGftungsrohr sollen im-

i
1056/60/27

mer sauber sein.
Filtersieb an der Ulpumpe
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Olstandkontrolle
in der Einspritzpumpe

Die Einspritzpumpe und der Reg-
ler haben einen gemeinsamen
Olraum. Die Olstandkontrolle
soll nach je 3000 Fahrkilometern
durchgefihrt werden. Nach Aus-
schrauben der Kontrollschraube
soll Uberschissiges Ol abgelas-
sen werden, bis hier kein Ol
mehr austritt.

- Das Auffillen von Frischél wird
) Olstordprofschraubs : nach Ausschrauben des Entlif-
2 Entloftungsfilter tungsfilters (s. Bild) vorgenom-
3 Ulablofschravbe . ~ men. Héhe des Olstandes bei
abgeschraubier Kontrollschraube bis an den unteren Rand der Kontroll6ffnung.

Verwenden Sie das gleiche Ol wie zur Motorschmierung.
Ein Olwechsel in der Einspritzpumpe ist nicht erforderlich.

Jedoch sollte bei einer Uberholung des Motors oder bei einem Abbau der Ein-
spritzpumpe der Nockenwellenraum entleert und bis zur Hohe der Kontroll6ffnung
mit Frischol (Motorendl) aufgefillt werden.

Kraftstoffilter reinigen

Mangelhafter Brennstoff-Durch-
flu3 bringt Leistungsminderung.
Zur Uberprifung des Verschmut-
zungsgrades soll eine Durch-
fluBprobe vorgenommen werden.

Der Kraftstoffvorreiniger ist alle
3000 km grindlich zu reinigen.

Diese Reinigungszeiten genau
einzuhalten ist sehr wichtig, da
sich im Gehduse Schlamm, Was-
ser und andere Rickstdnde ab-
e setzen. Das Filtersieb soll in sau-
1 Filtersieb in Hohlschraube berem Dieselkraftstoff ausge-
2 Filtereinsatz &
3 Gehduse spult werden.

Das Sieb in der Hohlschraube vor der Férderpumpe ist ebenfalls nach je 3000 km
bzw. nach Verschmutzung des Kraftstoffes zu reinigen.

Die Dichtung am Filtergehduse nicht beschddigen.

Verbrauchte oder verhdrtete Dichtringe ersetzen, da sonst Luft in die Kraftstoff-
anlage eindringen kann.

Das Ablassen von Riicksténden aus dem Kraftstoffbehdlter ist leicht vorzunehmen,
wenn Sie die Kraftstoffleitung unten am Kraftstoffbehdlter l16sen.
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Das Kraftstoffhauptfilter

Aus dem Filtergehduse soll alle 3000 km der Schlamm abgelassen werden.
Der Filzrohreinsatz soll alle 6000 km gereinigt werden, evtl. friher, je nach
Verschmutzung des Kraftstoffes.

Nach Ausbau des Filzrohreinsaot-
zes die Reinigung desselben fol-
gendermaflen vornehmen:

Die Reinigung erfolgt von innen
nach auflen. Filzrohr-Einsatz auf
beiden Seiten mit geeignetem
Stopfen verschlieflen.

Das Filzrohr mit einer weichen,
nicht metallischen Birste in Die-
selkraftstoff oder Petroleum ab-
birsten, auswaschen und dann
nochmals in sauberem Diesel-
kraftstoff oder Petroleum nach-
spilen. Die Reinigungsflissigkeit
darf nur durch den Filz des Ein-
satzes hindurch in dessen Inne-
res gelangen. Anschlieflend aus-
blasen.

Wird die BOSCH-Vorrichtung
EFEP 143 verwendet, dann darf
das offene Réhrchen nicht ein-
tauchen bzw. muf3 es zugehalten
werden. Den Einsatz in sauberer
Reinigungsflissigkeit vollsaugen
lassen und von innen nach auf3en
kraftig ausblasen, am besten
mit PreBBluft. Vorgang einige
Male wiederholen. Der Reini-
gungsgrad ist dann nahezu
100 %o, Durchfluf3 wie im Neu-
zustand.

Das Filtergehduse nach Heraus-

drehen der  Schlammablaf3-
schraube sauber ausspiilen.

Auf einwandfreie Dichtungen achten.

38/58/25)

S g R

1 Schlammablafischraube
2 Gehdusedeckel
3 Filzrohreinsatz

BOSCH-Reinigungs-Yorrichtung
1 Filzrohreinsatz, 2 Filzrohreinsatz
mit der Vorrichtung zusammengebaut,
3 Reinigungsvorrichtung, 4 Schlauchansatz

Die Einspritzanlage muf3 dann entliftet werden (s. Seite 26).

Nach Inbetriebnahme alle Verbindungsstellen auf Dichtheit priifen.
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Das Entliiften der Einspritzanlage ist in folgenden Fallen notwendig

Bei Nevinbetriecbnahme einer Anlage. Nach Instandsetzungsarbeiten an der An-
lage. Nach dem Reinigen der Kraftstoffilter. Wenn der Kraftstoffbehdlter leerge-
fahren wurde. Wenn der Verdacht besteht, daf} sich Luft in der Einspritzanlage be-
findet und der Motor dadurch in der Leistung nachgelassen hat.

Entliiftet wird
folgendermaBen:

Losen Sie zundchst die Entlif-
tungsschraube am  Kraftstoff-
hauptfilter (nicht herousdrehen).
Anschlieend betdtigen Sie die
Handpumpe an der Forderpumpe
nach Lésen des Knopfes solange,
bis der Kraftstoff aus dem Ent-
luftungsrohrchen blasenfrei aus-
tritt. Entloftungsschraube festzie-
hen.

Entluftungschraube Nr. |

Nun lésen Sie die Entliftungsschraube Nr. 1 an der Einspritzpumpe (2 Umdrehun-
gen nach links, s. Bild) und betdtigen wieder die Handpumpe, bis der Kraftstoff
hier blasenfrei austritt. Dann die Schraube sofort wieder anziehen.

Die Handpumpe muf durch Rechtsdrehung des Knopfes wieder festgelegt werden.
Die Entliftung ist dann durchgefuhrt.

Im Fahrbetrieb wird die Kraftstoffanlage Uber die Uberstrémleitung laufend ent-
luftet.

Schmierung
der Kipphebelwelle

Bei Durchfihrung von Kunden-
dienstarbeiten soll die Schmie-
rung der Kipphebelwelle sorg-
faltig geprift werden. Wenn
nicht ausreichend Ol vorhanden
ist, kann es sein, daf3 durch
Schmutzteile in der Drosselboh-
rung der Hohlschraube eine aus-
reichende Schmierung der Kipp-
Dldisenschraube fur Olleitung der Kipphebel hebelwelle unterbrochen wird.
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Nachstellen der Ventile

Ventilspiel bei warmer Maschine: 0,3 mm bei Einlaf3ventilen
0,4 mm bei Auslafiventilen

Das Ventilspiel ist [t. Scheckheft
regelmdflig Uberprifen zu las-
sen und ggf. richtig einzustellen.
Die Einstellung ist jeweils for
einen Zylinder (Einlaf3- und Aus-
laBventil) in Totpunktstellung, d.
h. wenn beide Ventile geschlos-
sen sind, durchzufihren. Das Ven-
tilspiel wird durch Drehen der
Einstellschraube nach Lésen ihrer
Gegenmutter mit einer Fihler-
lehre eingestellt. Nach dem Ein-
stellen ist die Gegenmutter wie-
der fest anzuziehen, anschliefBend
das Spiel nochmals kontrollieren.

Y

e A

| Sechskantmutter 2 Einstellschraube 3 Fuhlerlehre

Ventildrehvorrichtung
(Rotocap) prifen.

Von Zeit zu Zeit sind die Ein-
lafBventile bei Leerlauf des Mo-
tors zu prifen, ob durch die an
den Federtellern angebaute Ven-
tildrehvorrichtung (Rotocap) min-
destens eine Ventilumdrehung
pro Minute erzielt wird.
Andernfalls die Ventildrehvor-
richtung auswechseln.

(105676035 M

Ventildrehvorrichtung (Rotocap)

MIT ORIGINAL
HANOMAGTEILEN

QUALITAT ERHALTEN!




Luftfilter reinigen

Lkt ist Leben
auch fir den Motor,
aber gereinigte Luft muB es sein

Saubere Verbrennungsluft ist die
wichtigste  Voraussetzung  fir
gute Motorleistung und gerin-
gen Verschleif3.

Ein verschmutzter Filter drosselt
die Luftzufuhr.

Leistungsabfall, schlechte Ver-
brennung, hoherer Kraftstoff-
verbrauch sind die unliebsamen
Folgen.

1 Filtereinsatz mit Gehdusedeckel

Achten Sie deshalb stéindig auf ein gut gereinigtes leistungsfahiges Luftfilter.
Werden Dichtungsficchen am Filter getrennt, so muf3 beim Wiederanbau auf

sichere Abdichtuiig geachtet werden.

Nach je 3000 km Fahrstrecke
spdtestens mufd der Olzustand
im Filter gepruft werden.

Bei Fahrten auf staubigen Stra-
Ben ist es zweckmdfig, diese
Kontrolle in kurzeren Fristen,
notigenfalls taglich durchzufih-
ren.

Bei starker Eindickung des Oles
ist sofortige Reinigung mit Ol-
wechsel erforderlich.

1 Filtergehduse mit Marke
.Normalstand” und ,Olh&chststand”
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DC]S OlbOd[Uﬂ'fllter 50” bE| nor- Ulwechsel im Luftfilter
malem Straflenbetrieb alle 6000

km gereinigt werden. In diesem
Falle ist das ganze Filter abzu-
schrauben und grindlich zu rei-
nigen.

Der Gehdusedeckel mit der ein-
gebauten Filterpatrone soll dann
in ein mit Dieselkraftstoff ge-
filltes GefaBl mehrmals einge-
taucht und durchgespilt werden.
Nach Wiederanbau Frischol auf-
fullen bis zur Markierung, jedoch
keineswegs Uber dje obere Gren- _ _
ze hinaus. Verwenden Sie das A0 Fo DTG | '
gleiche Ol wie zur Motorschmie- _ A ¥
rung. Entleeren eines verschlammten Filtergehduses

[1056/60/30]

Derselbe Reinigungsvorgang ist éurdtzufﬁhren, wenn sich ergibt, daB:

der Olstand durch groBe Staubansammlung iiber die Marke ,, Olhéchststand”
gestiegen ist oder das Ol dickflissig und schlammig ist.

Bei besonders starkem Staubanfall kann der Motor mit einem Zyklon-Vorab-

scheider ausgeriistet werden (Sonderausfiihrung).

Bei ordnungsmafBiger Wartung und bei rechtzeitigem Olwechsel im Oltopf er-
folgt die Reinigung der eingebauten Filterpatrone selbsttétig.

Die Lufteintrittsoffnung (siehe
Bild) halten Sie bitte stets
sauber, anhaftende Bldtter, In-
sekten und dergleichen o&fters
entfernen, damit die Wirksam-
keit nicht beeintréchtigt wird.
Irgendwelche Reinigungsvor-
gédnge am Luftfilter sollen nur
bei stillstehendem Motor vorge-
nommen werden.

Filtersieb fur Lufteintritt des Olbadluftfilters
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Reinigung des Kuhlsystems

Es werden zwei Grundarten der Reinigung durchgefihrt:

Uberdruckventil am Kiuhlerverschiufy

30

Eine auBere und eine innere

Die duBBere Reinigung besteht
darin, die Luftkandle des Kuh-
lers von Staub, Schmutz, Insek-
ten usw. freizumachen, um die
Kihlwirkung des Luftstromes
durch Verstopfungen nicht zu
beeintrdchtigen. Am besten wird
dieses vorgenommen, wenn Sie
von der Motorseite her die Kih-
lerlamellen ausblasen oder mit
Wasser ausspritzen und so alle
Fremdkorper entfernen.

Eine innere Reinigung soll zwei-

mal im Jahr vorgenommen wer-
den:

Bei Winterbeginn vor Einfullen
von Kuhlerfrostschutzmittel und
im Frihjahr nach dem Ablassen
des Frostschutzmittels ist der
Kiuhler mit sauberem flieBendem
Wasser grindlich durchzuspi-
len. Fir den Sommerbetrieb muf3
dem KuUhlwasser Korrosions-
schutzmittel zugesetzt werden,
das Kesselsteinbildung verhin-
dert.

Prifen Sie bitte gleichzeitig die
Schlauchverbindungen zwischen
Kihler und Motor auf Dichtheit,
und falls rissig oder brichig,
sollen diese ausgewechselt wer-
den.

Zum Ablassen des Kihlwassers
sind Ablafiventile vorhanden, sie-
he Bilder und Klima-Anlage.

Das Uberdruckventil

in der Kuhlerverschraubung ist
bei jedem Wasserauffillen zu
prifen, ob es nicht festsitzt. Bei
festsitzendem Ventil wird der
Wasserdruck im Kohlsystem un-
zuldssig erhoht, was zu Undich-
tigkeiten fOhrt. Daher festsitzen-
des Ventil Iésen und gangbar
machen.



Spannen und Auflegen der Keilriemen

Von der richtigen Spannung der Keilriemen sind die Leistung des Kihlsystems, der
elektrischen Anlage sowie die Lebensdauer der Keilriemen abhdngig. Die Keil-
riemen am Motor missen derart gespannt sein, daf3 sie sich bei Daumendruck auf
dem Riicken der Riemen zwischen den Riemenscheiben um etwa 1 cm durchdriicken
lassen (siehe Bild).

Diese Prifung mufd von Zeit zu
Zeit wiederholt werden. Gege-
benenfalls die Keilriemen nach-
spannen. Zu geringe Riemen-
spannung hat Schlupf und héhe-
ren Riemenverschleil zur Folge.
Um ein Spannen der Keilriemen
mit der zuldssigen Vorspannung
zu ermoglichen, ist der hierfir
vorgesehene federnde Riemen-
spanner zu benutzen.

Der Riemenspanner

besteht aus einem Federhebel
mit Zeiger und einer Skala zum Rellsmenioeniung.oiiTen
Ablesen der Durchfederung. (Daumenprobe)

Werden beispielsweise die Ge-
blédse-Keilriemen gespannt, dann
mufd zunachst der Riemenspan-
ner auf den Spannrollenhebel
aufgesetzt werden (siehe Bild).
Die Mitnehmerzapfen des Rie-
menspanners passen in die Boh-
rungen des Spannrollenhebels.
Durch Lésen der Sechskantmutter
wird der Spannrollenhebel in
seiner Lagerung leicht beweg-
lich, dann ist eine Drehbewe-
gung des Hebels moglich.

Die Riemenspannrolle wird |etzt
in eine neue Lage gebracnt. Der
Riemenspanner muf3 am Knopf
so weit durchgezogen werden, 1 Geblése-Keilriemen 3 Sechskantmutter
bis der Zeiger den Markenstrich 2 spenanplisnhesl 4 Spannrolle
,G" auf der Skala erreicht hat.

Dann sofort den Spannrollen-

hebel durch Anziehen der Sechs-

kantmutter sichern.

Beim Spannen des Lufterriemens wird in gleicher Weise verfahren. Auf der Skala
mufl hier der Skalenstrich ,L” erreicht werden. Dann wieder den Spannrollen-
hebel sichern, una zwar durch Anziehen der Sechskantmutter. Beim Nachspannen
ist sorgfdltig darauf zu achten, dafl die Spannrollen mit den Riemenscheiben
fluchten.

Diese Einstellung (fluchten) auf der Achse ist vor dem Anziehen der Sechskant-
mutter vorzunehmen.

Der Riemenspanner mufl nach Spannen der Keilriemen sofort abgenommen
werden. 31



Keilriemen am Luftpresser mit verstellbarer Riemenscheibe

Der Luftpresser hat eine geteilte
und verstellbare Riemenscheibe.
Zu beachten ist, daf3 der Riemen
nie Uber die zusammenge-
schraubte Riemenscheibe gezo-
gen werden darf. Vor dem Nach-
spannen des Keilriemens sind
die Feststellplatten an der vor-
deren Riemenscheibenhdlfte ab-
zunehmen, die hintere Riemen-
scheibenhdlfte mit dem im Werk-
zeug befindlichen Zapfenschlis-
sel festzuhalten und die vordere
Riemenscheibenhdlfte so zu ver-
Feststellplatten an verstellbarer Riemenscheibe drehen, daf3 der in den Schei-
benhdlften befindliche Keilrie-
men mdafBig eingeklemmt wird.

Dann ist der Motor von Hand oder mittels Anlasser durch einige Umdrehungen
durchzudrehen, damit der Riemen in der verstellbaren Riemenscheibe auf den
agufBBeren Durchmesser klettern kann.

Dieser Vorgang sollte so oft erfolgen, bis die vorschriftsmaflige Spannung er-
reicht ist. Dann die Feststellplatten wieder anschrauben.

Beim Auflegen eines neuen Kielriemens fir den Luftpresser soll die vordere
Riemenscheibenhalfte ganz abgeschraubt werden, dann den neuen Riemen ein-
legen und das Spannen vornehmen, wie oben beschrieben.

Das Auflegen eines
neuen Keilriemens

uber die Riemenspannrolle darf
niemals mit Gewalt geschehen,
sonst wird er Uberreckt und hat
nur eine kurze Lebensdauer. Soll
ein never Keilriemen aufgelegt
werden, dann ist die Riemen-
spannrolle in die duflerste ent-
spannte Lage zu bringen, erst
dann den Keilriemen einlegen
und Uber die entspannte Rolle
1 neuen Keilriemen bei entspannter Rolle einlegen ziehen (siehe Bild). Das Spannen
der Keilriemen erfolgt nun wie
beschrieben.

Es empfiehlt sich, jeden Motor mit neuem Riemen etwa 10-15 Minuten laufenzu-
lassen, um dem Riemen seine Anfangreckung herauszunehmen. Die Spannrollen
sollten dann nochmals gelést und nach vorschriftsméafigem Spannen der Riemen
wieder festgezogen werden. Von Zeit zu Zeit ist dieser Vorgang zu wiederholen.
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Die Lufteintrittsoffnung

fur Frischluftzufuhr der Klima-
Anlage (siehe Bild) halten Sie
bitte stets sauber, anhaftende
Blatter, Insekten und derglei-
chen o&fters entfernen, damit die
Wirksamkeit nicht beeintrachtigt
wird.

Nachstellen
des Kupplungspedalspiels

Die Wartung der Kupplung be-
steht nur in der Kontrolle, bzw.
dem Nachstellen des Kupplungs-
pedalweges.

Das Kupplungspedal soll, ge-
messen an der Trittplatte, bis
zum Einsetzen des Kupplungs-
druckes einen Leerweg von etwa
25 mm haben.

Mit zunehmender Abnutzung des
Kupplungsbelages wird der Leer-
weg des Kupplungspedals klei-
ner. Das Nachstellen des Spiels
am Kupplungspedal auf das
richtige Maf3 erfolgt am Spann-
schlof3.

Spannschraube verldngern durch
Losen und Woeiterdrehen der
Mutter nach links (siehe Bild).
Gegenmutter wied=r festziehen.
An der Kupplung selbst ist kei-
nerler Nachstellung erforderlich.

Lufteintritt fur Klima-Anloge

Leerweg am Kupplungspedal
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Olstand und Otwechsel im Schaltgetriebe

. T O

1 Olstandprif- und Tleinfullschraube
2 Ablafi- und Verschlufischraube

1 Oleinfillschraube
2 Ablafi- und Verschlufischraube
3 Ulstandprifschraube

Ursache sofort feststellen und beheben. Einfilllen von Getriebedl nur an der
Oleinfillschraube (siehe Bild) vornehmen. Der Olstand darf nicht héher sein, als
bei gedffneter Olkontrollschraube angezeigt wird (siehe Bild), dieses heif}t, es
darf nicht mehr Ol eingefiillt werden, bis es an der Olkontrolléffnung auszufliefien
beginnt. Olwechsel nur nach groBerer Fahrt, bei warmem Ol

Olstand
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1060/64/13)

Erster Getriebeodlwechsel
nach 6 000 km

Zweiter und folgende
Olwechsel nach je 24 000 km

Der Olstand im Schaltgetriebe
soll im Monat einmal geprift
werden. Falls duBerlich Spuren
von Olverlust erkennbar sind,
dann prifen Sie bitte sofort den
Olstand und, wenn erforderlich,
fillen Sie bis an den unteren
Rand der Einfilléffnung nach.

Der Olwechsel im Schaltgetriebe
soll unmittelbar nach einer gro-
Beren Fahrt durchgefihrt wer-
den, dann ist das Ol noch warm
und dinnflissig und alle Rick-
stdnde konnen mit abfliefien.

Olstand und Olwechsel im
Verteilergetriebe

Erster Getriebeodlwechsel
nach 6000 km
Zweiter und folgende
Olwechsel nach je 24 000 km

Der Olstand im Verteilergetriebe
soll ebenfalls im Monat einmal
gepriuft werden. Bei Olverlust,

un Ulwecsel in Hinter- und Vorderachse

" 1 AblaB und VerschluBschraube
2 Olstandprif- und Oleinfillschraube

Erster Getriebedlwechsel
nach 12000 km
Zweiter und folgende
Olwechsel nach je 12000 km

Der Olstand in den Achsantrie-
ben soll alle 6000 km geprift
werden. Bei Olverlust Ursache
sofort feststellen und beheben.
Der Olwechsel-Vorgang ist der
gleiche wie heim Schaltgetriebe.
Entlaftungsréhrchen an den Achs-
gehdusen missen offen sein,
sonst Uberdruck und Olverlust.



Vorspur nachstellen

Die Vorspur der Vorderrdder
wird am Felgenrand gemessen
und soll 0-3 mm betragen. Zur
Nachstellung der Vorspur wer-
den die Kronenmuttern von den
Kugelbolzen abgeschraubt und \

das Kugelgelenk aus dem Lenk- ¥ g

hebel herausgenommen, dann —

die Sechskantmuttern an den \ «

Klemmschellen gelést. Nun wird %

durch Rechts- oder Linksdrehen € _

des Kugelgelenkes die Spurstan- 338/58/46]
ge verlangert oder verkirzt. Das
rechte Kugelgelenk hat Links-
gewinde mit 2 mm Steigung und
das linke Kugelgelenk hat Rechtsgewinde mit 1,5 mm Steigung. Durch diesen
Unterschied wird die Feineinstellung der Vorspur erreicht. Wir empfehlen, diese
Arbeit sofort nach Feststellung der ersten Anzeichen einer Spurverdnderung, star-
ker Reifenabnutzung oder Flattern der Vorderrdder in einer Kunc{endienst-Werk-

statt durchfihren zu lassen.

Spur einstellen

Radbefestigung

Achtung! Die Rodmuttern an der rechten Fahrzeugseite haben Rechtsgewinde,
wdhrend an der linken Fahrzeugseite die Radmuttern Linksgewinde haben. Die
Radmuttern mit Linksgewinde sind Guflerlich durch einen Einstich im Sechskant
gekennzeichnet.

Es ist unzuldssig, jede Radmutter fir sich allein festzuziehen, sondern oben be-
ginnend alle Muttern allmahlich und gleichmdafig festziehen.

Nach dem Abbocken sind die Radmuttern nochmals auf Festsitz zu prifen und
dann regelmdafBig nachzuziehen.

Wichtiges zur Reifenpflege

Reifenpflege erhéht die Lebensdauer der Reifen bedeutend und erspart Unkosten
und Arger.

Vor jeder gréBBeren Fahrt soll der Reifenluftdruck mit einem einwandfreien Luft-
druckmesser gepruft werden.

Das Verschleif3bild der Vorderreifen sollte in einigermafien regelmafligen und
nicht zu grofien Zeitabstanden kontrolliert werden, um-charakteristische Anzei-
chen fir Verdnderung oder Fehler im Radlauf oder in der Radstellung rechtzeitig
beheben zu kénnen, ehe Verschleifd in zu hohem AusmafB e tritt.

Die Klemmschrauben an den Vorderachszapfen missen bei jedem Kundendienst
nachgezogen werden.

Ansetzen des Wagenhebers

Der Wagenheber ist so anzusetzen, daf3 er nicht umkippen oder wegrutschen
kann, und zwar vorn am Vorderachstragrohr und hinten stets unter dem Hinter-
achstragrohr, niemals unter dem Achsantriebsgehduse.

Der Wagenheber, das Werkzeug und der Unterlegkeil befinden sich unter dem
Sitz.
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Lenkung

Die Lenkung ist in all ihren Teilen regelmaBig und sorgfdltig zu prifen. Zu viel
toter Gang in der Lenkung, der sich im Lenkradspiel auswirkt, muf3 schnellstens
beseitigt werden. Das Spiel am Lenkrad darf, am Umfang des Lenkrades gemes-
sen, nicht mehr als 30 mm betragen.

Um den grofiten Lenkeinschlag nach links und rechts zu begrenzen, sind an den
Achsschenkeln Einstellschrauben angebracht (s. Skizze).

Lassen Sie jede Einstellarbeit an der Lenkung nur in der Kundendienst-Werkstatt
ausfihren.

_—
—Fahrtrichtung ——+——
¥ —" |

5
)

|

\-- — Anschlagschraube

»

] Aublenkante ‘Jorderfeder

==

Einstellung des Lenkeinschlages

Bei dér Einstellung der Anschlagschrauben muf3 sehr sorgfdltig vorgegangen
werden.

Zundchst- am linken Gabelstiick die Anschlagschraube ganz in den Schrauben-
stutzen hineindrehen und die Rader voll nach links einschlagen. Danach die
Anschlagschraube wieder soweit herausdrehen, bis das Abstandsmaf3 zwischen
Reifenflanke und Vorderfeder-Auflenkante 90 mm betragt.

Der gleiche Vorgang wird am rechten Gabelstick mit Rechtseinschlag der Rader
wiederholt.

Es ist darauf zu achten, daf3 die in der obigen Skizze angegebenen Mafle nicht
unterschritten werden.
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Behandlung der kydraulischen FuBbremse
und des Bremsverstirkers
RegelmaBige Bremsiberwachung — Hochste Sicherheit!

Jeder vom Werk ausgelieferte Wagen ist mit richtig eingestellten Bremsen ver-
sehen, so daf3 zundchst ohne duflere Veranlassung keine Wartung erforderlich
ist. Vor Beginn jeder Fahrt ist das Bremspedal rasch und vollstandig durchzu-
treten und festzustellen, ob an den Rddern volle Bremswirkung vorhanden und
»wischen dem Bremspedal und dem Bodenbrett noch mindestens ,50 mm” freier
Raum ist.

Auf vorgeschriebenen Druck von 5 ati im Druckluftbehalter ist am Druckluft-
Manometer zu achten.

Die Dichtigkeit der Bremsanlage ist wochentlich zu prifen.

Beriicksichtigen Sie bitte, daf3 jede Erhohung der Geschwindigkeit zwangsldufig
einen grofleren Bremsweg zur Folge hat. Geschwindigkeit und Bremsweg missen
bei verschiedenen Strafienverhdltnissen beachtet werden.

Nehmen Sie frihzeitig das Fahrpedal zurick und bremsen Sie dann erst mit der
FuBbremse. Beim ,Bremsen” treten Sie bitte das Bremspedal nicht ruckartig
nieder, sondern stets weich. Ruckartiges und [Ghes Bremsen soll moglichst ver-
mieden werden, sonst konnte der Wagen auf glatter Fahrbahn ins Schleudern
geraten oder nachfolgende Fahrzeuge wirden auffahren.

Falls erforderlich, soll vor der Kurve gebremst werden, in der Kurve zugig fah-
ren. Nur in Fallen der Gefahr ist scharfes Bremsen angebracht.

LaBt sich wahrend einer langen Talfahrt das Bremspedal zu weit durchtreten,
dann das Bremspedal kurz loslassen und zweimal hintereinander schnell beta-
tigen, damit Bremsflissigkeit nachgepumpt wird.

Kontrollieren Sie laufend den
Bremsflissigkeitsstand. Fallt der
Spiegel der Bremsflissigkeit
mehr als 5 mm unter die Sieb-
unterkante, so ist unbedingt
Bremsflussigkeit nachzufillen.
Der Behdlter muf3 nach dem Auf-
follen wieder ordnungsgemaf
verschlossen werden.

Muf} ofter Bremsflissigkeit nach-
gefullt werden, so ist dieses ein
Beweis dafur, daf3 die Oldruck- L
Bremsanlage wundicht ist und
sofort Uberprift werden muf3.

i
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Bremsflussigkeit nachfillen

Die Entliiftung der Bremsanlage

ist erforderlich, wenn die Kontrolle des Bremsflussigkeitsstandes im Behalter ver-
saumt wurde, der Behalter leer und Luft in der Bremsanlage ist oder durch
irgendwelche Arbeiten am Wagen, wie Abnehmen der Achsen und dergleichen,
die Bremsleitung getrennt wurde.

Nach dem Wizderzusammenbau ist die Bremsanlage, wie nachstehend ange-
geben, von nevem zu fullen und zu entliften.



So wird die Bremsanlage entliiftet

[338/58/54]

1 Entloftungsstutzen am Druckluftbremsverstdrker

338/58/55 &

1 Druckluftfilter fur Druckluftbremsverstarker
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Die Entliftungsstutzen am Druck-
luft-Bremsverstdarker werden zu-
erst entliftet. Wird mit einem
FGll- oder Entluftungsgerdt ge-
arbeitet, so kann die Entliftung
auch von den Radzylindern aus
erfolgen.

Auf jeden Fall muf3 nochmal
Uber den Bremsverstarker ent-
|Gftet werden.

Die Entliftung beginnt dann mit
dem vom Hauptbremszylinder
am entferntest liegenden Rad-
zylinder.

Der Nachfiollbehalter ist voll-
standig zu fillen und bei der
Entliftung laufend nachzufillen.
Nach Entfernung der Verschluf3-
kappe vom Radzylinder den Ent-
luftungsschlauch anschlieflen und
das Schlauchende in einem mit
Bremsflissigkeit  halbgefillten
Behdlter legen (siehe Bild).
Nach Losen der Entliftungs-
schraube das Bremspedal schnell
und stoBBweise betdtigen, jedoch
langsam zurickkommen lassen,
bis an der Schlauchmindung
keine Luftblasen mehr austreten
und reine FlUssigkeit austritt.
Bremspedal beim letzten Nieder-
treten in seiner tiefsten Stellung
festhalten, dann die Entliftungs-
schraube sofort festschrauben,
das Schlauchende in der Flissig-
keit lassen.

Diesen Vorgang an jeder Entluf-
tungsstelle durchfihren.

Das Bremspedal muf3 nach der
Entliftung bei Betdtigung eine
feste Pedalstellung haben und
darf nicht mehr nachgeben. Die
Bremse ist dann einwandfrei
entliftet.

Das Druckluftfilter

fur den Druckluftbremsverstar-
ker soll alle 6000 km gereinigt
werden.



Nachstellen der FuBbremse

Wird der Weg des Bremspedals zu groBl und laBt sich das Bremspedal mehr als
dreiviertel des Pedalwegs durchtreten, so ist, wenn nicht das Vorhandensein von
Luft in der Bremsanlage die Ursache ist, ein VerschleiB des Bremsbelages einge-

treten, der ausgeglichen werden muB3.

Die Bremse
muB nachgestellt werden

Das .Fahrzeug aufbocken oder
die Rader einzeln hochwinden.
Die auf dem Anschlagbolzen
sitzende Gegenmutter |osen. Die
einzelnen Nachstellexenter am
Vierkant entgegen der Drehrich-
tung des Rades bei Vorwdrts-
fahrt so weit drehen, bis die
Bremsbeldge an der Brems-
trommel fest anliegen.

Die Feineinstellung hat durch das
Lésen des Nachstellexenters in
umgekehrter Richtung zu erfol-
gen, und zwar solange, bis sich
die Bremstrommeln gerade noch
frei drehen lassen und kein
Schleifgerdusch hoérbar ist. Die
Gegenmutter auf dem Anschlag-
bolzen |etzt sofort fest anziehen,
hierbei muf3 der Anschlagbolzen
am Vierkant gegen Verdrehung
gehalten werden.

Beim Nachstellen der FuBBbremse
an den Hinterrddern muf3 die
Handbremse gelést sein.

Ist durch mehrmaliges Nachstel-
len eine gleichmdafige Bremswir-
kung nicht zu erreichen, dann
muf3 der Bremsbelag geprift
bzw. erneuvert werden.

1 Gegenmutter = 30 mm
2 Vierkant = 14 mm

1 Gegenmutter = 30 mm
2 Vierkant- =

Nachstellung der Bremsbacken nur bei kalten Bremstrommeln durchfiihren.

Das Spiel des Bremspedals soll bei richtig eingestellter Bremse etwa 6—8 mm be-

tragen.



Der Luftpresser

Fordert der Luftpresser zu wenig Luft, wird er heifl und macht Gerdusche, dann
ist kein Ol im Luftpresser, Kolben mit Ringen und Zylinder nicht in Ordnung oder
die Druckleitung vom Luftpresser zum Reifenfillanschiufl verkokt. Luftpresser
instand setzen lassen. Druckleitung auf Durchgang priifen. Falls der Luftpresser
nicht geniigend Druckluft pumpt bitte die Spannung des Keilriemens prifen bzw.
das Saug- und Druckventil im Zylinder. Kopf des Luftpressers nachsehen. Bei Frost-
gefahr ist ca. 3 ccm geeignetes Frostschutzmittel in das Ansaugfilter am Luft-
presser einzuspritzen.

Das Luftfilter am Luftpresser ist in gleichen Zeitabsténden wie das Motor-Luft-
filter zu reinigen, mindestens aber alle 3000 km. Nach dem Reinigen ist das
Filter leicht mit Ol zu benetzen.

Druckregler mit Olabscheider

Das Gerdt bedarf keiner besonderen Wartung. Bei Schaltfehlern durch das Gerdt
ist die Duse des Abschaltkolbens herauszuschrauben und zu séubern. Dise nach
dem Einschrauben fest anziehen. Im Rahmen der Bremsuntersuchungen die Filter-
platte ausbauen und in Waschbenzin reinigen, Filterscheibe nicht eindlen! Bei
Durchsicht des Gerdts alle Gummiteile prifen, beschadigte Nut- oder O-Ring-
Ventilplatten und -Kegel austauschen.

Nach 80 000 Fahrkilometern alle Gummiteile durch neue ersetzen.

Wirkungsweise der Reifenfillein-
richtung

Die VerschluBkappe wird abge-
knipft und die Uberwurfmutter
des Reifenfillschlauches aufge-
schraubt, Hierdurch wird eine
Spindel verschoben und die
Druckluft strémt zugleich in den
Reifenfillschlauch.

Wird wdhrend des Reifenfillens
der zuldssige Behdlterdruck er-
reicht, dann schaltet der Druck-
regler ab, ohne daf3 hierbei der
Reifenfillvorgang unterbrochen
wird. Vor jeder Fahrt ist zu pri-
fen, ob der Druckregler bei 5,3
ati kurz und hérbar abschaltet
und bei 4,8 atii wieder einschaltet.

1 ?cmlcji;}regler mit Olabscheider und Reifenfillan- Der Druck ist am Druckluftmano-
2 Frostschutzpumpe meter abzulesen.
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Frostschutzpumpe
Die Frostschutzpumpe hat den Zweck, Stérungen an der Druckluft-Bremsanlage
bei Frost zu vermeiden. Um das Einfrieren bzw. die Eisbildung im Luftbehdlter,
Rohrleitungen und Ventilen zu verhindern, soll Frostschutzmittel eingespritzt
werden.
Das Frostschutzmittel wird Gber den Klappéler eingefillt.
Die Fillmenge betrdgt:
Sommer: Glysantin 0,250 Ltr
Winter: Glysantin 0,125 Ltr
Methanol 0,125 Ltr
Vor Beginn der Fahrt ist bei laufendem Motor die Pumpe durch Knopfdruck zu
betdtigen.
Bei feuchter Kélte mehrmals téglich 2-3 Stéfle
Bei trockener Kélte einmal téglich 3-4 StoBe

Aufler der Nachfillung ist keine besondere Wartung erforderlich.

Druckluftbehalter

Das im Druckluftbehdlter sich
ansammelnde Kondenswasser
muf3  regelmdaBig abgelassen
werden, mindestens aber alle
1000 km soll dies durchgefihrt

werden.

Hierbei wird das Entwdsserungs-
ventil bzw. die Verschluf3schraube
geodffnet, bis das Kondenswasser
ausgestromt ist.

Kontrollieren, ob die Offnung
nicht verstopft ist.

Bei Frostgefahr ist taglich das
Kondenswasser abzulassen.

Es ist darauf zu achten, daf3 der
Druckluftteil nur mit minerali-
schen Fetten behandelt wird.

Nachlassen
der Bremswirkung

Wenn die Bremswirkung nach-
laf3t, so ist, nachdem alle er-
wdhnten Stérungsquellen gepruft
sind, nur noch die Moglichkeit
vorhanden, daf3 die Gummiman-
schetten oder das Bodenventil im
Hauptbremszylinder oder die
Gummimanschetten in den einzel-
nen Radbremszylindern defekt
sind und durch neue ersetfzt
werden missen. ®

Unbrauchbar werden die Gummiteile nur durch Verwendung falscher Flissigkeit.
Es darf nur ATE-Blave-Original-Bremsflussigkeit verwendet werden. Jede andere
Flussigkeit, die Gummiteile zerstoren kann, ist nicht zu gebrauchen. Vorsicht! Keine
Bremsflussigkeit auf die Wagenlackierung bringen. "

Houptbremszylinder



Nachstellen an den Sechskantmuttern

(33675876 Nachstellen

oo o der Handbremsseile

Die Nachstellung der Hand-
bremsseile erfolgt durch entspre-
chende Verstellung der Sechs-
kantmuttern am Bremsausgleich
(siehe Bild). Der Wagen ist hoch-
zubocken und der Handbrems-
hebel anzuziehen. Das Brems-
seil des jetzt freigehenden Rades
ist nachzuziehen, bis sich das
Rad nicht mehr drehen 1663t

Diesen Vorgang sooft wieder-
holen, bis beide Bremsen bei |e-
der angezogenen Stellung des
Handbremshebels gleichmdaBige

Bremswirkung zeigen und die Hinterrédder sich bei geléster Hondbremse noch frei
drehen lassen. Die Sechskantmuttern dann wieder fest anziehen.

Die Bremsseile sind gewissenhaft abzuschmieren. Vor Eintritt der Frostperiode
sind die Bremsseile mit einem kdltebestdndigen Abschmierfett durchzuschmieren,
hierdurch wird ein Héngenbleiben der Bremsseile und anhaltendes Schleifen der
Bremsbacken verhindert.

Achtung! Lassen Sie jegliche Arbeiten an den Bremsorganen zu lhrer Sicher-
heit nur in einer Kundendienst-Werkstatt von den damit vertrauten Fachkraften

ausfiihren.

WARTUNGS-REGELN

42

Aus Verkehrssicherheitsgrinden
ist die BremsUberwachung von

groBter Wichtigkeit.

Erste Bremsenpriifung

Alle 6000 km soll eine Prifung der Bremsanlage unter Bericksichtigung der
Woartungsarbeiten vorgenommen werden.

Zweite Bremsenpriifung

Alle 12000 km soll die Bremsanlage griindlich Gberprift werden.

Diese Prisfung schlieBt sémtliche Bremsiberwachungsarbeiten ein.

Sofern die gesamte Bremsanlage dieser Prifung nicht genigt, mufl sie neu
eingestellt oder instandgesetzt werden.

Die Bremsflissigkeit ist mindestens einmal jGhrlich zu erneuern, jedoch immer
nach jeder OUffnung des Bremssystems.

Das Bremslicht mufB3 bei leichtem Pedaldruck aufleuchten.

Bremsschlduche, die dlter als finf Jahre sind, missen grundsdtzlich ernevert
werden. Noch dichte, aber hart, rissig, briichig, schwammig gewordene bzw.
gequollene oder angescheuerte Bremsschlduche sofort durch neue ersetzen.

Bremsschiduche dirfen weder lackiert noch mit Benzin, Petroleum oder Mine-
ralélen gereinigt werden.

c[:i)er Lack macht den Gummi rissig und brichig und verringert seine Lebens-
auer.

Rohrleitungen mit Scheuerstellen, Rostnarben oder anderen Beschddigungen
missen ersetzt werden.



Pflege der elektrischen Anlage

Aus Verkehrssicherheitsgrinden kommt der Pflege der elektrischen Anlage be-
sondere Bedeutung zu.

Die Batterie erfordert eine stete Wartung. Sie darf nicht — wie dies leider nur
zu haufig geschieht — vernachlassigt werden. Die Hohe des SGurestandes im Som-
mer haufiger als im Winter prifen. Die Flussiokeit muB3 in jeder Zelle etwa 10 mm
Uber Plattenoberkante stehen.

Zum Nachfillen nur destilliertes Wasser, keine Saure verwenden!

Wasser verdunstet bei der Aufladung im Fahrbetrieb.

Erfolglose AnlafBversuche bei be-

reits erheblich entladener Batte- J .
rie fUhren zu restloser Stroment- : e ¢
nahme und verursachen Zersto- ;
rung der Platten in den Zellen,
wodurch die Batterie unbrauch-
bar wird. Oberflache der Bat-
terie stets sauber halten! Die An-
schluBklemmen mussen fest an-
gezogen werden. Lose oder oxy-
dierte Klemmen sind hdufige
Ursache von schlechter Funktion
oder Ausfall der elektrischen
Anlage. Durch regelmafliges Ein-
fetten der AnschluBklemmen
{ngch dem FesziehenJ mit Pol- Destilliertes Wasser nachfullen

fett wird das Oxydieren vermie-

den. Die Entliftungslécher an den Verschlufistopfen missen offen sein, damit die
im Fahrbetrieb beim Laden der Batterie entstehenden Gase entweichen kénnen.

Lichtmaschine und Anlasser

Beide Teile bedirfen keiner be-
sonderen Wartung.

Es ist ratsam, die Schleifkohlen
sowie den Kollektor etwa alle
24 000 Kilometer von einem Fach-
mann nachprifen zu lassen. Die
Schmierstelle am Anlasser soll
alle 6000 km mit einigen Tropfen
Ol versehen werden.

Vor irgendwelchen Arbeiten am
Anlasser sollte vorsorglich das
(—)-Kabel abgeklemmt werden.
Abgenutztes Anlasserritzel recht-
zeitig auswechsein lassen. Bei der jeweils fédlligen Motoriberholung missen die
Lichtmaschinenlager geschmiert werden.

Das Fahrzeug ist mit einer Kraftanschluf3-Steckdose versehen, um im Bedarfs-
falle for das eigene Fahrzeug Strom zum Anlassen des Motors aufzunehmen. Die
Kraftanschluf3-Steckdose befindet sich unter der Motorhaube linksseitig an der
Spritzwand.

Schmierstelle em Anlasser
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Das asymmetrische Abblendlicht fiir A-L 28

Das Fahrzeug ist mit Scheinwerfern ausgeristet, welche das asymmetrische
Abblendlicht haben. Die Einstellung der Scheinwerfer ist eine andere, wie bei
den bisherigan Bilux-Scheinwerfern. Folgende Einstellungsanweisung ist unbedingt
zu beachten:

Um die Scheinwerfer einstellen zu kénnen, mufl das Fahrzeug vor eine Einstell-
wand gefahren werden.

An der Einstellwand ist die Héhe ,H” der Scheinwerfermitte (s. Bild) Uber dem
Boden sowie der Scheinwerferabstand ,B” (1176 mm s. Bild) symmetrisch zur
Fahrzeug-Léngsachse anzuzeichnen. Dadurch ergeben sich zwei Markierungs-
kreuze. AnschlieBend muf3 unter diesen Markierungskreuzen im Abstand von
19% (MaBl ,a” s. Bild) der Entfernung — Scheinwerfer bis Einstellwand — die
Grenzlinie for das Abblendlicht angezeichnet werden. Bei einem Entfernungs-
abstand von 10 Metern ist beispielsweise das Maf3 ,a“ 10 cm, bei 5 Metern

nur 5 cm.

Die Scheinwerfer werden nur nach dem Abblendlicht eingestellt. Jeder Schein-
werfer ist einzeln einzustellen; dabei ist der zweite Scheinwerfer abzudecken.
Vorgenommen wird die Einstellung der Scheinwerfer bei beladenem Lastkraft-
wagen. Der Fahrersitz mufl mit einer Person oder 75 kg belastet werden. Die
Hell-Dunkel-Grenze verlduft bei den Scheinwerfern links waagerecht; von der
Mitte an steigt sie unter einem Winkel von etwa 15° nach rechts oben an. Bei
der Prisfung stellt man sich dicht neben dem Scheinwerfer auf.

Einsteliwand
.
7 i — —— e
I B i e _f_ “Grenzlinie
I d Markierungskreuz
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Die Scheinwerfer sind in seitlicher Richtung so einzustellen, daf3 der Knick der
Hell-Dunkel-Grenze genau unterhalb der Markierungskreuze auf der Einstell-
wand liegt. Eine Verschdrfung der Sichtbarkeit kann durch Abdecken des linken
oberen Viertels der Streuscheibe (in Fahrtrichtung) erreicht werden. Die senk-
rechte Einstellung richtet sich nach dem linken waagerechten Teil der Hell-
Dunkel-Grenze. Die Einstellung ist dann richtig, wenn die Hell-Dunkel-Grenze
auf der Grenzlinie liegt.

Die im Scheinwerferfrontring befindlichen Einstellschrauben ermdglichen eine
leichte Einstellung der Scheinwerfer. Das Bild zeigt die Befestigungsschraube
des Scheinwerferfrontringes. Diese Befestigungsschraube darf bei der Ein-
stellung nicht gelost werden. Die vertikale Einstellung (Hohe) wird mit der
Einstellschraube rechts und die horizontale Einstellung (Seite) mit der Einstell-
schraube links vorgenommen. Bild Mitte links zeigt die dreipolige Steckver-
bindung mit den Anschlissen. Die Glihlampe Mitte rechts ist mit dem Fassungs-
teller ein Ganzes.

Fir den Fall, daB die Scheinwerfer ein zu schlechtes Licht geben, ist es erforder-
lich, daf3 die Massekabel der Scheinwerfer auf guten Kontakt Gberprift werden.
Auf eine gute Masseverbindung aller Stromverbraucher ist zu achten.

fBe;m Suchen nach Fehlerquellen ist nach dem Schaltplan, Seite 70 und 71, zu ver-
ahren.

Fernlicht Masse

Glohlampe

338/58/71

1 Befestigungsschraube
2 Einstellschraube rechts
3 Einstellschraube links
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Demontage des Reifens bei der vierteiligen Schragschulterfelge

Reifen aufgebockt
Seitenring und Verschlufiring abnehmen

Verschlufiring herausdricken

7056/60/60

Schragschulterring herausdricken

46

Das Rad mit Reifen aufbocken,
daf3 der Reifen mindestens 10
bis 20 cm vom Boden entfernt
ist. Luft ablassen. Den Seitenring
rund um den Umfang so weit
nach unten dricken, bis der Ver-
schluBBring freiliegt. Dies ge-
schieht durch Einsetzen eines
Montierhebels in die Schlitzoff-
nung des VerschluBBringes. Ab-
stitzen gegen die obere Kante
der VerschluBringnut und Hebel-
wirkung auf den Seitenring nach
unten.

Ist es nicht méglich, den Seiten-
ring auf diese Weise nach unten
zu dricken, dann ist es durch
Hammerschldge wie im Bild ge-
zeigt zu versuchen.

VerschluBBring mit Montierhebel
an dem einen Ende aus der Nut
herausdriicken, dann mit dem
Montierhebel rund um den Um-
fang herum nachgreifen bis Ring
herausspringt.  ZweckmafBiger-
weise einen Montierhebel zum
Auffangen des herausspringen-
den VerschluBBringes verwenden
(s. Bild).

Seitenring nach oben heraus-
heben. Schrégschulterring 6sen,
indem man den Montierhebel in
das Langloch einfihrt, den
Schrégschulterring  an ~diesem
Ende herausdrickt und durch
Nachgreifen mit einem zweiten
Montierhebel rund um den Um-
fang allmdhlich den ganzen Ring
heraushebt.

Auch hier keine Gewalt an-
wenden.

Vor allem kein Verziehen des
Ringes verursachen (siehe Bild).



Rad mit Reifen auf dem Bock um-
kehren und Reifen nach unten
iber die Felge abstreifen (siehe
Bild). Falls hierbei Schwierigkei-
ten, auf keinen Fall den Reifen
mit schwerem Vorhammer oder
Brechstange von der Felge los-
brechen, weil dadurch Reifen-
und Felgenbeschadigungen ent-
stehen. Das Rad hochheben und
mit Radscheibe auf den Bock
fallen lassen, so daB der Reifen
sich durch sein eigenes Schwer-
gewicht |6st. Sonst geeignete
Abziehvorrichtung verwenden.

Felge umkehren
Reifen von der Felge abstreifen

Montage des Reifens auf der vierteiligen Schrégschulterfelge

Das von Rost und Schmutz be-
freite Rad mit eingelegtem Sei-
tenring oder Felgenhorn nach
unten so auf eine Unterlage auf-
bocken, daf3 das Rad fest auf-
liegt und die untere Radkante
mindestens 20 cm vom Boden
entfernt ist. Reifen in der Ubli-
chen Weise Uber die aufgebockte
Felge legen. Auf jeden Fall ge-
nigend breites Schutzband ver-
wenden.

Im allgemeinen kann der Seiten-
ring Uber den vorher eingesetz-
ten Schragschulterring eingelegt
werden. Falls hierbei Schwierig-
keiten, ist nachstehende Reihen-
folge zweckmdafBiger:

Seitenring oben einlegen. Darauf
achten, daf3 dieser rund um den
Umfang gut auf dem Reifenwulst
aufliegt und so weit zurickge-
drickt wird, daf3 mindestens die
Nut fir den Verschluf3ring offen
liegt (siehe Bild).

- (3780767

Felge aufgebockt
Reifen eingelegt

Seitenring einlegen
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Schrdgschulterring einfihren

Warnung! Keine Gewaltanwendung!

Schragschulterring mit konischer
Spitze nach unten (Abhebeschlitz
nach oben) zwischen Felgen-
boden und aufgelegtem Seiten-
ring einfGhren.

Darauf achten, daf3 die obere
Kante des Schragschulterringes
mit der unteren Kante der Ver-

schlufiringnut um den Umfang
abschlieft.

Schlitz des Schragschulterringes
moglichst im rechten Winkel zum
Ventilschlitz.

Der geschlitzte Schragschulterring muB sich leicht, notfalls mit leichten Schldgen
unter Zwischenschaltung eines Hartholzstuckes, einfihren lassen.

Auf keinen Fall darf der Schrigschulterring weggelassen und der Reifen ohne
diesen gefahren werden, weil sonst Reifenschaden!

(1656/60785]

Verschlufiring einsetzen

Verschlufiring mit dem einen
Ende gegeniber dem Ventilschlitz
in die Nut einsetzen und dann
mit dem Montierhebel ringsher-
um nachgreifen, bis er einspringt.

Reifen auf entsprechenden Lufi-
druck bringen, dabei durch leich-
tes Schlagen, maglichst mit Kup-
fer- oder Bleihammer, auf den
Seitenring rund um den Umfang
darauf achten, daf} dieser sich
zusammen mit Schrdgschulter-
und Verschluf3ring gut anlegt.

Am Ventilschlitz und am Schlitz des VerschluBringes prifen, ob Schrdgschulterring

richtig sitzt.

Wichtig! Mindastegs alle 6 Monate Reifenwechsel vornehmen, Rost und verbeulte

Felgen verursachen Reifenschdden!

Die Felge, Seiten-, VerschluB- und Schragschulterring tragen aufler dem
Herstellerzeichen die zugehorigen GroéBenbezeichnungen. Unter allen
Umstdnden muf3 darauf geachtet werden, daf3 die It. Stempelung zu-
sammengehdrenden Teile verwendet werden.

Benutzen Sie bitte die handelsiblichen erprobten Montagegerdte, die
ohne grofle Kraftanstrengung einen Radwechsel schnell und sicher im
Fahrbetrieb ermdglichen. Lassen Sie sich vom Fachhdndler beraten.



Seilwinde (Sonderausfilhrung)

Aufbau der Seilwinde

Die Seilwinde ist vor dem Kihler
am Fahrzeug angebaut. Der An-
trieb erfolgt durch Nebenan-
triecb am Verteilergetriebe Uber
zwei Gelenkwellen.

Der Seildurchmesser betrdgt |e
nach Wahl 10 oder 14 mm. Die
Seillange ist 50 m. Die Zuglei-
stung ist 3000 kg.

Abwickeln des Seiles

Halterung der Seilkausche l6sen.
Beim Abwickeln des Seiles von
Hand muf3 die Klauen-Kupplung
der Seiltrommel auf ,Aus” ste-
hen. Hierbei wirkt ein Brems-
belag automatisch auf die Sei-
tenfladchen der Seiltrommel, um
ein Abhaspeln des Seiles zu ver-
meiden. Das Seil kann nun in
der bendtigten Lénge abgewik-
kelt werden. Mindestens drei
vollstandige Seilwickelungen
missen auf der Trommel bleiben
(Unfallverhitungsvorschrift).

Einschalten der Seilwinde

Die Klauen-Kupplung der Seil-
winde wird eingerickt auf ,Ein”.
Hierbei beachten, daf3 der Arre-
tierknopf richtig einrastet. Nach-
dem der Schalthebel vom Ver-
teilergetriebe in Leergangstel-
lung steht, wird der Schalthebel
des Nebenantriebes nach Betd-
tigung der Motorkupplung ein-
gerickt. Der Seilwindenantrieb
ist gangabhdngig, so daf3 man
nach Ausricken der Motorkupp-
lung den erforderlichen Gang
des Wechselgetriebes einschal-
ten kann, wobei die Geschwin-
digkeit durch Gasgeben erfolgt.

338/58/86M

1 Einfullstopfen fir Seiltrommeltrieb
2 Schmiernippel fir Seiltrommel

1 Schalthebel fir Nebenantrieb
2 Schalthebel fir Verteilergetriebe

1 Scherstift an Antriebswelle
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Achtung! Die Seilwinde ist gegen Uberbelastung durch einen Scherstift abgesi-
chert. Das Material dieses als Schraube ausgebildeten Scherstiftes ist

St 5011

Die Vorwdrtsganae des Wechselgetriebes dienen zum Aufwickeln des Seiles, wah-
rend mit dem Rickwdrtsgang ein Abwickeln des Seiles unter Last erfolgen kann.

Die Wartung

Der Nebenantrieb hat mit dem
Verteilergetriebe einen gemein-
samen Olraum. Der am Vertei-
lergetriebe angebrachte Ulkon-
trollstopfen wird herausgedreht,
dann wird das Getriebedl im
Nebenantrieb eingefillt, bis Ol
aus dem Loch des UOlkontroll-
stopfens ausflieBt. Dann ist der
Olstand  erreicht.  Verschluf3-
schrauben wieder eindrehen. Die
Wartung und Schmierung der
Gelenkwellen und des Mittella-
gers wird wie die der anderen
Gelenkwellen durchgefihrt.

Der Seilwindentrieb

Vor der ersten Inbetriebnahme
Uberzeugen, ob im Getriebe ge-
nigend Ol ist. Als Getriebedl
dirfen nur Markenéle verwendet
werden.

Wir empfehlen:

Gemdafdigte Zonen:

SHELL Dentax SAE 90 oder
Spirax 90

Nérdliche Zonen:

SHELL Dentax SAE 80 oder
Spirax 80

Siudliche Zonen:

SHELL Dentax SAE 140 oder
Spirax 140

oder andere Markenéle mit glei-
chen Eigenschaften, Fillmenge =
3/&=1 Liter.

50

1 Oleinfillschraube am Nebenantrieb



Erster Olwechsel nach ca. 20 Be-
triebsstunden. Es dirfen keine
Schlammreste im Getriebe zu-
rickbleiben.

Alle weiteren Olwechsel nach ca.
100 Betriebsstunden. Das Seil mit
harzfreiem Ol trdanken.

Der Seiltrommeltrieb hat oben
den Einfillstopfen und vorn die
Olkontrollschraube. Wenn nach
Herausdrehen dieser Olkontroll-
schraube Ol ausfliefit, ist gend-
gend Ul vorhanden. Anderen-
falls  Getriebed! nachfillen.
AuBerdem ist der Schmiernippel
regelmdBig zu schmieren, sowie
die 2 Schmierlocher an der Seil-
fuhrungsrolle und das Schmier-
loch an der automatischen Ab-
laufbremse der Seiltrommel,

M338/58/91

1 Olkontrollschraube am Seiltrommelantrieb

Unfallschutz! Aufenthalt in der NGhe der Last ist mdglichst zu vermeiden. Sicher-
heitsmaBnahmen gegen Seilrif} treffen! Bei Verwendung von Umlenkrollen nur
grof3e Rollendurchmesser benutzen. Das Seil muB so in die Seilklemme eingelegt
werden, daB es tangential auf die Seiltrommel weiterlGuft und nicht um 180°
geknickt wird. Einlaufrichtung beachten. Seil niemals scharf ablenken oder Uber
scharfkantige Gegenstdnde gleiten lassen. Seil &fter kontrollieren und in die

regelmdflige Wartung einbeziehen.
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EinfluB durch Einhaltung der folgenden

Auf die Zuverldssigkeit und die Lebensdauer seines
Fahrzeuges hat jeder Fahrer selbst den grofiten

Hinweise.

Die bei bestimmten Kilometerstdnden regelmdfig
wiederkehrenden Arbeiten sollten Sie nach dieser

Ubersicht durchfihren:

Der Olstand im Motor ist taglich zu priifen.

Der Olstand im Luftpresser soll ebenfalls taglich geprift werden. Keinesfalls
darf der Olstand unter die untere Olstandmarke absinken, sondern immer zwi-
schen den beiden TOlstandmarken und méglichst nahe an der oberen Ulstand-

marke liegen.

Zu geringer oder zu hoher Olstand ist in jedem Falle nachteilig.

Olwechsel
im Erster Olwechsel nach 500 km
Motor Zweiter Olwechsel nach insgesamt 1500 km
Dritter Olwechsel nach insgesamt 3000 km
Vierter und folgende Ulwechsel nach je 3000 km
im Erster Olwechsel nach 6000 km
Schaltgetriebe Zweiter Olwechsel nach insgesamt 24 000 km
und Verteilergetriebe Dritter und folgende Olwechsel nach je 24 000 km
in der Erster Olwechsel nach 12000 km
Zweiter und folgende Olwechsel nach je 12000 km

Hinterachse
und der Vorderachse

Bei jedem Getriebedlwechsel sind die Gehduse mit Dieselkraftstoff gut durchzu-

spulen.
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Nach je Luftfilter am Luftpresser reinigen.
1500 Nach der Reinigung mit Ol benetzen.
Kilometern
Nach je Motorens| wechseln.
3000 Olzustand im Luftfilter prifen.
Kilometern Die Filterpatrone im Luftfilter in Dieselkraftstoff
auswaschen.
Den Olstand in der Einspritzpumpe und im Regler-
gehduse prifen bzw. nachfillen.
Das Sieb in der Hohlschraube vor der Férderpumpe
reinigen.
Den Schlamm aus dem- Kraftstoffilter- und Spalt-
filtergehduse ablassen.
Das Fahrzeug nach Schmierplan abschmieren.
Nach je Olbadluftfilter reinigen, Olfiullung erneuvern.
6 000 Kraftstoffiltereinsatz und Spaltfilter reinigen.
Kilometern Den Olstand im Schaltgetriebe, in den Achsantrie-
ben und in der Lenkung prifen bzw. nachfillen.
Erste Bremsenprifung s. Seite 42.
Das Fahrzeug nach Schmierplan abschmieren.
Nach je Olwechsel in der Hinterachse und Vorderachse.
12000 Zweite Bremsenprifung s. Seite 42.
Kilometern
Nach je Olwechsel im Schaltgetriebe und Verteilergetriebe.
24 000 (Siehe auch Schmierplan im Anhang).
Kilometern
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Kleine Storungen - leicht behoben

wwm“’w'.

was W @ der Motor nicht gleich anspringt,

@ cine UnregelmdaBigkeit auftritt oder
@ durch irgendeine Einwirkung eine Stérung
eingetreten ist.

Bitte gehen Sie planmdafig vor.

Selten hat ein planloses Suchen zum Ziel gefihrt. Kleine Bedienungsfehler liegen
manchmal vor, wo Stérungen vermutet werden. Oft sind es nur Kleinigkeiten.

Rufen Sie bitte |hre
HAN O M A G-Kundendienst-Werkstatt

an, falls eine Storung nicht sofort behoben werden kann.

Fachleute betreuen hier |hr Fahrzeug.

Die Kundendienst-Abteilung der HANOMAG steht lhnen dariber hinaus immer
zur Verfigung.

Wir geben lhnen hier einige Ratschldge auf den folgenden Seiten, nach denen
Sie Storungen erkennen und beheben lassen kdnnen.

Seitenibersicht: Der Motor springt nicht an 55-56
Der Motor hat ungenigende Leistung 56-57
Das Kihlwasser wird zu heif3 58
Der Auspuff raucht 58
Der Oldruck fdllt ab 58
Der Motor hat harten Lauf 58
Die Kupplung rutscht 59
Stérungen in der elekirischen Anlage 59
Die Lenkung hat toten Gang 59
Die Vorderreifen nutzen stark ab 59
Die Bremswirkung der Fuf3bremse a3t nach 60
Die Bremsen ziehen ungleichmdfig
und guietschen 60
Druckluftteil der Bremse arbeitet nicht
einwandfrei 61
Die Handbremse halt nicht fest 61
Die Motorhaube laft sich nicht 6ffnen 61
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STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Der
Motor
springt
nicht
an!

Die Stoppverriegelung
ist nicht ausgelost,

Fahrpedal niedertreten, dadurch
wird die Stoppverriegelung auf-
gehoben, Kraftstoff-Mehrmenge
und spdterer Forderbeginn ein-
gestellt. .

Es ist nicht oder nur un-
geniigend vorgegluht.

Glihanlaf3schalter auf Stufe 1
schalten und etwa 30-40 Sekun-
den vorglihen, je nach Aufen-
temperatur. Der Glihdraht des
Gluhiberwachers muf3 leuchten.
Wenn nicht, so besteht kein Kon-
takt zwischen Glihkerzen und
Batterie.

Glihanlage arbeitet
nicht. Der Gluhdraht
des GlUhiberwachers
gluht ungewohnlich
schnell, die Stromschie-
nen fuhren aber kei-
nen Strom.

Stromzufihrungskabel, Glihker-
zen und Gluhanlafdschalter Uber-
prifen, lose Kabel befestigen.

Gliuhiberwacher leuch-
tet nicht auf, wenn
GlUihanlaf3schalter auf
Stufe 1 steht, bzw. An-
lasser dreht sich nicht,
wenn Glihanlaf3schal-
ter auf Stufe 2 steht.

Schaltschlissel priufen, ob der-
selbe richtig eingesteckt ist.
Vorschaltwiderstand oder Glih-
Uberwacher prifen, ob Defekt
vorliegt. Batterie prifen und auf-
laden lassen sowie sdmtliche
Kontaktstellen der Stromzufih-
rung prufen.

Gluhkerzen sind be-

schadigt.

Kerzen prifen, indem jede aus-
gebaute Glihkerze mit Hilfe
einer Batterie durch Uberbrik-
kung mit einem Schraubenzieher
an einer einzelnen Zelle (2 Volt)
+ — verbunden wird.

Kraftstoffbehdlter  ist
leer.

Behdlter auffillen und die Ein-
spritzanlage entluften.

Der Motor ziindet,
springt aber
nicht an.

Motordl ist zu z&hflUs-
sig.

Im Winter Olwechsel.
Zu verwendende Olsorten siehe
Seite 79.
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STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Der
Motor
springt
nicht
an!

Elektrische Anlasseran-
lage arbeitet nicht.
Der Anlasser zieht nicht

durch.

Das Anlasserritzel
greift nicht in das
Schwungrad ein.

Sdmtliche Kabelanschlisse pri-
fen, reinigen und festziehen.

Ritzel prifen und, wenn nétig
auswechseln lassen.

Der

Motor

hat
ungeniigende
Leistung!

Ventilspiel ist zu ge-
ring. EinlaB- und Aus-
lafBventile sind undicht.

Ventilspiel auf vorgeschriebenes
Maf3 0,3 m/m Ein- und 0,4 m/m
Auslafiventil bei warmem Mo-
tor einstellen, beschadigte Ven-
tile einschleifen bzw. auswech-
seln. EinlaBventile bei Leerlauf
prufen, ob durch die an den
Federtellern eingebaute Ventil-
drehvorrichtung , Rotocap” min-

eine Ventilumdrehung

pro Minute erzielt wird, andern-
die Ventildrehvorrichtung
auswechseln.

Ventilfeder gebrochen.
Der Schaden zeigt sich
durch schlechtes Schlie-
Ben oder Festsitzen des
Ventils.

Beschadigte Ventilfeder durch
Kundendienst - Werkstatt  aus-
wechseln lassen.

Ventile hdngen fest.
Schmierung nicht in
Ordnung.

Schmierung der Kipphebelwelle
prifen; Hohlschraube und Ol-
leitung auf ausreichende Schmie-
rung untersuchen bzw. sdubern,
Ventile gangbar machen.

Motor Iduft unregel-
maflig, einzelne Zylin-
der setzen aus.

+Einspritzanlage prifen und durch
-eine Kundendienst-Werkstatt in-
stand setzen lassen.



STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Der

Motor

hat
ungeniigende
Leistung!

Der Einspritzdruck ist
zu niedrig, die ausge-
baute Einspritzduse
zeigt mangelhafte Zer-
stdubung, entweder die
Einspritzpumpe arbei-
tet nicht einwandfrei
oder die Disennadel
hdngt bzw. ist im Sitz
abgenitzt.

In jedem Falle ist es notwendig,
die Einspritzanlage von einer
Kundendienst-Werkstatt  prifen
und instand setzen zu lassen.

Die Kraftstoffilter sind
verschmutzt. Wenn der
Motor nicht mehr die
volle Leistung abgibt
oder Aussetzer auftre-
ten, so ist dies — so-
fern es nicht auf an-
dere Ursachen zurlick-
zufUhren ist — ein Zei-
chen, daf} die Filter zu
wenig Kraftstoff durch-
lassen.

Kraftstotf-Filteranlage grundlich
reinigen (s. Reinigen der Kraft-
stoffilter). Ist nach mehrmaligem
Schlammablassen der Filterein-
satz so stark verschmutzt, daf}
die DurchfluBmenge trotz Reini-
gung des Filters nicht grofier
wird, so ist der Filtereinsatz aus-
zuwechseln. Einspritzanlage ent-
lGften.

Aufladegebldse ladet
infolge zu geringer
Drehzahl die Luft zu
wenig auf, weil die
Keilriemen rutschen.

Keilriemen mit
nachspannen.

Riemenspanner

Zylinderkopfdichtung

ist durchgebrannt; die-
ses ist an den im Kihl-
wasser aufsteigenden
Gasblasen erkennbar.

Zylinderkopfdichtung erneuern.

FuBBgestdnge ist nicht
in Ordnung, die Kugel-
kopfe und Kugelpfan-
nen sind ausgeschla-
gen.

Gestdnge nachstellen oder, wenn
notig, Kugelképfe und Kugel-
pfannen durch eine Kunden-
dienst-Werkstatt auswechseln
lassen.

Kraftstoffverlust an den
Leitungsanschlissen
und Luft in den Kraft-

stoffleitungen.

Verhdrtete Dichtringe ersetzen,
Leitungen abdichten und Kraft-
stoffanlage entliften.

Verdichtung infolge ab-
genutzter Kolben und
Zylinderlaufbuchsen
ungenigend.

Dieser Schaden kann nur durch
die Kundendienst-Werkstatt be-
hoben werden.
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STORUNG URSACHE ABHILFE
Das Kihlerjalousie nicht ge-  Kihlerjalousie éffnen.
Ki_.lhdlwusser nigend gedffnet. Bei abgekihltem Motor.
wir T T : - S — —
zu Motor hat zu wenig Sauberes Kihlwasser bis zum
heiB! Kihlwasser. Wasserstandanzeiger nachfillen.
Der Keilriemen ist nicht  Keilriemen nachspannen wie auf
geniugend gespannt. Seite 30 beschrieben. Wenn Nach-
spannen nicht mehr moglich,
Keilriemen auswechseln lassen.
Kihler und Kuhlwas-  Kihlwasser  ablassen,  alles
serkandle sind ver- grundlich durchspilen. Kihlsy-
schlammt. stem reinigen wie auf Seite 30
beschrieben.
Schmierung des Motors  Bei stillstehendem Motor den
ist ungenigend. Ostand in der Olwanne prifen
und auf normale Hohe bringen.
Der Schlechter Kraftstoff. Geeigneten Kraftstoff verwen-
Auspuff den.
raucht! o el 5 . o
Einspritzdisen sind Einspritzdisen durch Kunden-
verschmutzt. Schwarzer  dienst-Werkstatt  prifen  und,
Rauch kommt aus dem wenn notig, auswechseln Jassen.
Auspuff.
Der Der Olstand im Mo- Motorendl bis zur Normalhéhe
Oldruck tor ist zu niedrig. (MeBstab) nachfillen.
fallt e e = —
ab. Olverlust an Leitungen  Alle Leitungen und Verschrau-
und Verschraubungen. bungen untersuchen, besonders
zwischen Motor und Olmano-
meter prifen und nachziehen.
Umg_no;meter ist be-  Gimanometer durch eine Kun-
Scadigl dendienst-Werkstatt prifen und,
wenn notig, auswechseln lassen.
iaréelwellen-und—l’leu? Neulagerung durch die Kunden-
ellagerung ist abge-  dienst-Werkstatt.
nutzt.
Der Der Motor ist zu kalt. Kihlerjalousie benutzen, Kihl-
Motar flache verkleinern, Kihlwasser-
hat regler prifen. Bei 75° C Wasser-
harten temperatur &ffnet dieser. Bei
Lauf. 85° C ist volle Offnung erreicht.
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Einspritzdise tropft
nach. Dusennadel in-
folge Verschmutzung
hdngengeblieben.

Zundchst auskuppeln, dann mehr-
fach Fahrpedal kraftig durchtre-
ten.

Kraftstoffanlage saubern. Bei
Wiederholung die Disen instand
setzen lassen.



STORUNG URSACHE ABHILFE
Die Kupplungspedal hat zu  Bei zu geringem Spiel am Kupp-
Kupplung wenig oder kein Spiel.  lun sr)edcll ist das Kupplungs-
rutscht pedalspiel nachzustellen s. S. 33.
Kupplungsbelag ist ab-  Belag erneuern lassen.
genutzt. Wéahrend der Fahrt mufl das
Kupplungspedal frei sein. Neh-
men Sie daher stets den Fuf
vom Kupplungspedal.
Stérungen Das Licht brennt nicht Leitung oder elekirisches Gerdt
in der oder ein elektrisches prifen und instandsetzen las-
elektrischen Gerat fallt aus. sen.
Anlage.
Eine Sicherung ist Sicherungen auswechseln, nie-
durchgebrannt. mals reparieren.
Ein Kabel ist gebro- Fir den Fall, da3 die Schein-
chen oder durchge- werfer ein zu schlechtes Licht ge-
schmort. ben, ist es erforderlich, daf3 die
Massekabel der Scheinwerfer auf
guten Kontakt Uberprift werden.
Die rote Lodestrom- Kabelanschlisse an der Licht-
Kontrolleuchte erlischt  maschine prifen und instand-
nicht bei erhdhter setzen lassen. Regler prifen
Drehzahl. Batteriewird  lassen.
nicht aufgeladen.
Keilriemen rutscht, die  Keilriemenordnungsgemaf3 span-
Lichtmaschine hat da- nen bzw. prifen oder erneuern
durch eine zu geringe lassen.
Drehzahl.
Die Kugelgelenke der Spur-  Kugelgelenke erneuern.
Lenkung und Lenkstange abge-
hat nutzt.
toten
Gang.
Die Die Vorderrdder haben  Vorspur in Kundendienst-Werk-

Yorderradreifen
nutzen
stark ab.

nicht die richtige Vor-
spur.

Fehler im Radlauf.

statt prifen lassen. Die Vorspur
soll bei Geradeausstellung der
Réder 0-3 mm enger sein als
hinten an der Felge gemessen.

Radlauf und Radstellung prifen
lassen.
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STORUNG URSACHE ABHILFE
Die Schadhafte oder abge-  Bremsbeldge ernevern.
Bremswirkung nutzte Bremsbeldage.
der B
FuBbremse

1aBt nach.

Luft ist in das Brems-
system eingedrungen.
Das Bremspedal |af3t
sich weit und federnd
durchtreten.

Flissigkeit im Vorratsbehdlter
prifen und evtl. ergdnzen.
Bremssystem entlitten.

Verdlung der Brems-
beldge.

Ol und Schmutz aus der Bremse
entfernen, die Abdichtungen
achsweise nachprifen, Bremsbe-
ldge ernevern.

Das Ventil im Haupt-
bremszylinder ist un-
dicht.

In Kundendienst-Werkstatt aus-
wechseln lassen.

Undichte Leitung oder
unbrauchbare ~ Man-
schetten im Haupt-
bremszylinder oder in
den Radbremszylin-
dern.

Die  Verbindungsstellen  der
Bremsleitungen vorsichtig nach-
ziehen bzw. neu abdichten, un-
brauchbare Manschetten und
evil. Kolben bzw. kompl. Brems-
zylinder ersetzen.

Bremsflussigkeit geht

verloren.

Samtliche Rohrleitungen und
Bremsschlduche auf einwand-
freie Beschaffenheit und Dich-
heit untersuchen und instandset-
zen lassen.

Bremsflissigkeit nicht
einwandfrei. Gummi-
teile durch Verwen-
dung ungeeigneter
Flussigkeit gequollen.

Bremsflissigkeit ablassen. Alle
Gummiteile ausbauen und durch
neuve ersetzen. Vorher die An-
lage mit Spiritus gut durchspi-
len.

Die Bremsen
ziehen ungleich-
maBig und
quietschen.
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Unrunde Bremstrom-

meln.

Bremstrommeln ausschleifen bzw.
ausdrehen, evtl. Trommeln er-
neuvern.

Bremsen nicht richtig
eingestellt.

Bremsen einwandfrei nachstel-

len.



STORUNG URSACHE ABHILFE
Druckluftteil Luftpresser fordert  Luftfilier reinigen. Undichtigkei-
der Bremse mangelhaft Luft. Luft- ten in der Bremsanlage, in den
arbeitet filter verschmutzt. Rohrleitungen und Anschlissen
nicht in Kundendienst-Werkstatt Gber-
einwandfrei. prifen lassen.

Luftpresser wird zu  Luftpresser ohne Ol, bzw. Kol-
hei3 und fordert we- ben, Kolbenringe und Zylinder
nig Luft. beschadigt. Saug- und Druckven-
til verschmutzt. Druckleitung von
Luftpresser zum Druckregler mit
Olabscheider verkokt. Luftpres-
ser instandsetzen. Druckleitung
sdubern.
Druckregler  schaltet  Abschaitkolben klemmt fest. In
nicht mehr ab trotz einer Kundendienst-Werkstatt
Erreichen von Uber- instandsetzen lassen.
druck.
Druckregler schaltetauf ~ Druckregler muf3 in einer Kun-
Leerlauf, ohne den Ab-  dendienst-Werkstatt neu einge-
schaltdruck von 5,3 ati  stellt werden.
zu erreichen.
Die Bremsbelag an den Bremse (wie beschrieben) nach-
Handbremse hinteren Bremsbacken stellen. Ist der Verschleil sehr
halt nicht stark abgenutzt. weit vorgeschritten, muf3 der Be-
fest. lag erneuert werden. Prifen, ob
die Bremsseile in den FUhrungs-
rohren frei gehen.
Die Der Motorhaubenzug  Die Motorhaube 168t sich 6ffnen,
Motorhaube ist beschadigt. indem man mit einem Schrau-
1aBt sich benzieher die linke Hauben-

nicht offnen.

sicherung .innerhalb der Kuhler-
maske zurickdriickt, gleichzeitig
die rechte Sicherung nach links
drickt und die Motorhaube an-
hebt. Motorhaubenzug instand-
setzen.
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Motor, linke Seite

1 Oleinfillstutzen

2 Olmanometerleitung
3 OlmeBstab

4 Spaltfilter mit Ratsche
5 Kupplungswelle

6 Wasserablafiventil

060/6210

7 Olkuhler

8 Olleitungen fur Geblase

9 Wassereintritsskrommer

10 Auflade- und Spulgebldse

11 Gehduse for Kihlwasserregler
12 Olbadluftfilter



Motor, rechte Seite

12

1"

10

h B I M) -

[ 8

Uberstromventil
Entliftungsventil
Kraftstoffhauptfilter
Luftpresser
Clmefistab
Kraftstoffvorreiniger

7 Kraftstoffhandpumpe

8 AblaBschraube an Olwanne
9 Masseband

10 Reglerverstellhebel

11 Glihkerzen

12 Entliftungsrohr
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Beschreibung und Merkmale des Fahrzeuges

Motor

Der 2,8-Liter-Moior LA ist eine Vier-Zylinder-Diesel-Maschine und leistet 70 PS.
Er arbeitet im Viertakt mit Aufladegebldse nach dem Vorkammersystem in nach-
stehender Reihenfolge:

1-3-4-2(Zylinder 1 am Kihler).
Der an 4 Punkten in Gummi gelagerte Motor hat Druckumlaufschmierung, wobei
das Motorendl durch einen Olkihler auf der giinstigsten Betriebstemperatur ge-
halten wird. Das Olbadluftfilter liefert dem Motor gutgefilterte Verbrennungsluft.

Getriebe

Das Synchron-Getriebe ist so abgestuft, da3 ohne hdufiges Schalten die Motor-
leistung gut ausgenutzt wird.

Die Leistungsibertragung vom Schaltgetriebe erfolgt Gber eine Gelenkwelle zu
dem nachgeschalteten Verteilergetriebe und dann iber Gelenkwellen zu den
beiden Antriebsachsen. Beim Kurvenfahren auftretende Differenzen in der Um-
laufgeschwindigkeit der Rdder werden in den Differentialgetrieben der Vorder-
und Hinterachse ausgeglichen.

Bremsen

Die FuBbremse arbeitet nach dem Prinzip der hydraulischen Bremse mit Druck-
luftunterstitzung.

Die Bremse ist eine Hochleistungsbremse.

Es ist nur geringer Fu3druck erforderlich.

Die Handbremse ist eine mechanische Zweirad-Handbremse.

StoBdampfer

An jeder Seite angebrachte doppeltwirkende Stoflddmpfer stitzen die Achsen
gegen den Rahmen ab.

Das Fahrzeug ist mit einem Batterie-Hauptschalter ausgeristet, der das Fahrzeug
im Bedarfsfall vollig stromlos machen kann, Er hat die Aufgabe, die Batterie bei
gelegentlichen Reparaturen abzuschalten. Der Schalter befindet sich rechts vorn
am Bodenblech im Fahrerhaus.

Zur Prifung der Batterien bzw. Ausbau derselben sind die Verkleidungs-Seiten-
teile abzunehmen, vorher missen jedoch die Stecker fur die Blinkleuchten her-
ausgezogen werden.

Die BEHR-Klima-Anlage ist an den Kuhlwasserkreislauf angeschlossen und stets
betriebsbereit. Sie schafft jede gewinschte Temperatur bei jeder Fahrgeschwin-
digkeit und bei jeder Aulentemperatur. Die kihle oder erwdrmte Frischluft 1683t
sich in der jeweils gewiinschten Mengenabstufung in das Fahrerhaus leiten. Die
Betdtigung erfolgt vom Fahrersitz aus. Zum schnellen Aufheizen des Fahrerhauses
— besonders im Stand wdhrend des Warmlaufens des Motors — wird das Ge-
bldse mit dem oberen, als Zugschalter mit Kontrollampe ausgebildeten Bedie-
nungsknopf eingeschaltet. Nach erreichter Temperatur Bedienungsknopf wieder
zuriickschalten. Fir die Ausfihrung A-L 28 ist die Klima-Anlage Sonderausfihrung.
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Darstellung des Olumlaufs
(Motorschmierung)

22

y

/. it
8 %
e

s dT | o

|-IV Pleuellager

1-4 Kurbelwellenlager

5 Kurbelwellen-Paf3lager
6 Nockenwellenlager

7 Kipphebelwelle

8 Steuergehdusedeckel

9 Oleinfillstutzen

10 EntlGftungsrohr

11 Olsieb an der Olpumpe
12 Olwanne

A

190 |

13 Olsaugrohr

14 Olpumpe

15 Spaltfilter

16 Olmanometer

17 Oldruckleitungen

18 Uberdruckventil

19 Olkuhler

20 Aufladegebldse

21 Oldruckleitung fir Aufladegebldse
22 Olricklaufleitung vom Gebldse
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Kiihlung

Der Kuhler sorgt zu jeder Jahreszeit fur ausreichende Kihlung. Die Kihlanlage
ist mit der bekannten Zweikreis-Kihlung mit KUhlwasserregler ausgeristet. Durch
die Zweikreis-Kihlung wird in kurzester Zeit die richtige Betriebstemperatur
erreicht.

Das am Armaturenblech angebaute Fernthermometer mit Anschlul am Zylinder-
kopf dient zur Kontrolle der Kuhlwassertemperatur, die 80° C betragen soll. Bei
100° C leuchtet rotes Warnlicht auf.

Die Fernthermometerskala hat bei dem eingebauten Réhrenkihler mit Uber-
und Unterdruckventil eine Einteilung von 40-110° C. Diese Einrichtung a3t auch
bei starker Belastung kurzzeitig einen Temperaturanstieg bis 100° C zu, ohne
Schaden zu nehmen. Die normale Betriebstemperatur soll nicht unter 80° C be-
tragen. Der Kihler hat einen Wasserstandanzeiger mit zwei Einfillmarken ,Kalt”
und ,Warm”. Bei kaltem Motor das Kihlwasser bis ,Kalt” einfillen, bei warmem
Motor das Kiuhlwasser bis ,Warm” einfillen. Ein Nachfillen von Kihlwasser ist
nur selten notwendig, da bei dem geschlossenen Kihlsystem kaum Kuhlwasser-
verluste auftreten.

Fahrtrichtung

—_—-

i

lll

|
EERER]

1 Kihler 9 Kihlwasserablaufleitung

2 Einfollstutzen mit Sieb 10 Lifter mit Riemenscheibe

3 Kihlwassersaugleitung 11 WasserablafBventil

4 Wasserpumpe 12 Uberlaufleitung

5 Kuhlwasserrdume 14 Gehduse fur Kihlwasserregler
6 Zylinderkopf 15 Olkohler

7 Kuhlwasserregler 16 Krimmer zum Olkihler

8 Kihlwasserauslaufstutzen 17 Wasserstandanzeiger

o~
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Lichtschalter fuir A-L 28

Das Fahrzeug hat einen Spezial-Lichtschalter, der jeweils den STVZO-Kreis und
den Tarnkreis in verschiedenen Schaltstellungen einrasten laf3t.

Der STVZO-Kreis fuhrt die Schaltstellungen ,Tag”, 1 und 2.

&

L1ag”:

-I i
" a

2 "
" -

In dieser Stellung ist lediglich nur das Blinklicht bei Betdtigung des
Blinklichtschalters eingeschaltet.

Schaltung 1 gibt auBBer dem Blinklicht auch den Begrenzungsleuchten
und SchluBBleuchten die erforderliche Spannung.

Zu Schaltstellung 1 wird in dieser Stellung noch der Scheinwerfer hin-
zugeschaltet.

Der Tarnkreis fihrt die Schaltstellungen0,S1,S2, S 3.

0 "
" J

Bevor der Schalter von der ,Tag”-Stellung auf ,0“ gerastet werden
kann, muf3 zuvor mit dem Schlissel des Bosch-Schaltkastens der Siche-
rungsknopf (K) im Schaltgriff des Lichtschalters eingedrickt und die
Sperre (Sp) durchgeschoben werden.

Auf Stellung , 0" sind samtliche Licht-Verbraucher ausgeschaltet.

w9 173

a3 2
a3 3

Diese Schaltstellung laBt nur das Tarnbremslicht und das Differential-
licht aufleuchten.

Die Tarnscheinwerfer leuchten nur in Stellung ,S 2“ auf.

Zu der Tarnbremsleuchte, Differentialleuchte und den Tarnscheinwerfern
kommen in dieser Stellung noch die TarnschluBBleuchten hinzu.

Zu beachten ist noch die Umschaltung von ,0” auf ,Tag”. Hierbei muf3
der Schaltgriff axial eingedrickt werden.
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Glihlampen-Bezeichnung
Leuchte for A-L 28 - 24 Volt | Osram-Nr.
| nach DIN 72 601 |
Scheinwerfer asymmetr. A 24V 50/50 W 7952
Standlicht im Scheinwerfer H 24 V 3 W 3797
vordere Blinkleuchte ! R 24V 20 W 7535
Brems-Blinkleuchte | R 24V 20 W 7535
Schluf3leuchte . G 24V 5W 5627
Kontrolleuchte H 24V 3IW 3797
Mef3instrumenten-Kontrolle H 24 V 3W 3797
Deckenleuchte L 24V 5W 6423
Blaulicht und Sucher D 24V 35 W 7409
Differentialleuchte 24 V 7 W 5626
Tarnbremsleuchte H 24V 3 W 3797
Tarnschlufileuchte H 24V 3w 3797
Kartenbrettleuchte H 24V KA 3797

1 Blaulicht-Kontrolleuchte Sicherungskasten geoffnet
2 Blinklicht-Kontrolleuchte

Kartenleuchte (Leseleuchte). Die Kartenleuchte schaltet sich durch Heben der
Blende ein. Sie arbeitet wie die Deckenleuchte, Differentialleuchte und das Rick-
licht als Tagesverbraucher.

Tonfolgeschalter. Dieser Schalter bewirkt den automatischen Ablauf des Signals,
ie nach Einstellung 1 bis 4 mal.

Die BremsschluBleuchte ist mit der linken Schluflleuchte vereinigt und leuchtet
bei Betdtigung des Bremspedals selbsttatig auf. Auf der rechten Seite sitzt die
zweite SchluBleuchte. Die Glihbirnen sind durch Entfernen der AbschluBscheibe
leicht auszuwechseln. Unter beiden Schluflleuchten sind die vorschriftsmdfigen
Rickstrahler angebaut.

Der elektrische Doppelscheibenwischer, die Blinkleuchten und die Signalhorner
sind ebenfalls an die Sicherungsdose angeschlossen. Bei Versagen erst die
Sicherungen prifen.
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Technische Einzelheiten
A-L 28

Motor

Vierzylinder-Viertakt-Diesel-Motor

mit Yorkammer und Aufladegebldse
Hubraum
Dauerleistung
Bohrung
Hubk
Drehzahlbereich
Zindfolge
Zylinderkopf
Anordnung der Ventile
Schmierung

.............
-------------
------------

Art der Steuerung

Motorenélreinigung . . . . . . . .
Ventilspiel bei warmer Maschine . . .

Kurbelwelle . . . . . . . . . . ..
Normaler Oldruck . . . . . . . . .
Gewicht des Motors mit Getriebe,
trocken
Batterie
Batterie
Glihkerze 0,9 Volt
Elektrischer Anlasser
Leistung
Spannung
Lichtmaschine
Lichtmaschine

Kupplung

..............

...........

-------------

HANOMAG, Typ D 28 ALA

2799 cm?

70 PS

90 mm

110 mm

von 600-2800 U/min.

1-3-4-2; Zylinder 1 am Kihler
abnehmbar, wassergekiihlt

hdngend

Druckumlauf mittels Zahnradpumpe und
Olkuhler

durch Zahnrdder iber Nocken und
Stoflel

durch Spaltfilter

0,3 mm bei Ein- und 0,4 mm bei AuslaB-
ventilen

funffach gelagert

2 kp/cm? bei voller Motordrehzahl
ausreichend

447 kg

12 Volt, 100 A/h = 2 Stiick

12 Volt, 135 A/h fir Ausfihrung ,Z2”
KE/GA 1/8 oder BERU-Typ 214 GK
BOSCH BNG 4/24 CR 302

4 PS

12 Volt

BOSCH LIGQL 600/24 — 1300 R 1
BOSCH L J/GEG 160/24 2600 L 12
Einscheibentrockenkupplung
FICHTEL & SACHS, Type G 22 Z
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Kraftstoffsystem

Einspritzpumpe mit mechanischem

Regiler < &« « « s 5 » % &« % v 2 BOSCHPE4A65B310LS1017 Z
Einspritzdisen . . . . . . . . . . . BOSCH DN 4 SD 24
Abspritzdruck . . . . . . . . . . . 150kg/cm?

Keafistoff . <« « & « = 5 & 5.5 = = » Diesel-Kraftstoff
Kraftstoffzufuhrung durch Kraftstoff-

PUMPE . o . o v e e e e BOSCH-FP — KE 22 A 47
Kraftstoff-Hauptfilter . . . . . . . . FJ/AN 5/7 oder KNECHT FB 402/3 P
Kraftstoff-Vorreiniger . . . . . . . . BOSCH-Typ FISJ1/3Z
Luftfilterung . . . . . . . . . . . . Olbadluftfilter Typ ALO 55518
Kihlsystem
Bauvart des Kihlers . . . . . . . . . Rohrenkihler mit Uberdruckventil
Art der Kihlung . . . . . . . . .. Wasserumlaufkihlung mit Wasser-

pumpe
Regelung der Kiuhlung . . . . . . . Kihlwasserregler-Zweikreis-KUhlung
Normale BetriebskUhlwasser- ca. 80° C

temperator . o owoaowow w6 o6 o« 4-Gang mit Mittelschaltung

Gatriebe: . . . = 55 5 &% 3 % & 5 @ Typ-ZF, AKS 25

Verteilergetriebe

Straffengang (Untersetzung auf die Hinterachse)
Geldndegang (Untersetzung auf Hinterachse und Vorderachse)

4-Gang-Getriebe Gesamtuntersetzung
ZF AKS 25 Getriebe und Verteiler
mit Mittelschaltung Strafie Gelande
4, Gang 1:1 T 1,18 1: 2,138
3. » 1:1,42 1:1,68 1: 3,036
2. . 1:257 1:3,03 1: 549
. &  LEgd) 1 2 7:2] 1:13,06
R- » 117,52 1:8,88 1:16,08
Verteiler Untersetz. 1:1,18 1: 2,138
Hinter- und Vorderachsenantrieb . . . 7 : 37 =1 : 5,285
Lenkungsibersetzung im Mittel . . . 1 : 27,7
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Geschwindigkeiten

Auf der StraBBe max. Geschwindigkeit:

Im Gelénde max. Geschwindigkeit:

1. Gang 124 km/h
2 29,5

3 . 532 ,

4 76,0 i

1 " 6,85
2., 164

3 ., 295

4 « 415 #

Schrittgeschwindigkeit mit Gelandegang = 3,3 km/h bei 1200 Motorumdrehungen/

min.

Steigvermogen ohne Anhingelast

Auf der Strale max. Steigung:

Im Geldnde max. Steigung:

.....

Bremsen

Lenkung

--------------

Bereifung
Reifengrofie

Felgen

Luftdruck (ati)

...........

Fillmengen

Kihlsystem (mit Behr Klima-Anlage) . .

Motor
mit Olkihler und Olfilter
Schaltgetriebe
Verteilergetriebe"
Hinterachsantrieb
Vorderachsantrieb
Kraftstoffbehdlter

. - . .
....................
..........

..........

1. Gang 32,4°%0

2. 11,3%
< 4,9
4 2,3%
1. ., 694%
2, 236%
3., 11,8%
4 - . 7,1 %

Hydraulische Vierradfuf3bremse, wahl-
weise mit Druckluftunterstitzung,
Handbremse mechanisch wirkend

(auf Hinterréder)

ZF-Lenkung Typ GD 58

siehe Seite 12

920
5,0=20

am Kotfligel angegeben
siehe auch Seite 12

—_—

R et et et e (OO ] O

Liter Wasser

Liter Motorensl

Liter Motorenél!

Liter Getriebedl

Liter Getriebesl

Liter Getriebedl

Liter Getriebeol

Liter Diesel-Kraftstoff
ohne Zusatzkanister
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Hauptabmessungen

Ldnge Uber alles
Breite Uber alles
Hohe Uber alles
Breite der Ladepritsche
Lange der Ladepritsche
Radstand
Spurweite vorn
Spurweite hinten
Wendekreis &
Spurkreis &
Bodenfreiheit
Bauchfreiheit . . . . . . . . . . . . ...
Vom Erdboden bis Rahmenoberkante (belastet)
Uberhangwinkel, vorn o v Y
Uberhangwinkel, hinten
Nutzlast
Leergewicht
Zuldssiges Gesamtgewicht
Fahrgestell-Gewicht mit Fahrerhaus
Tragfdhigkeit des Fahrgestells

..............

..............

..............

----------------

..................

........

ca.

A-L 28

5460
2030
2670
1850
3000
3400
1644 mm
1576 mm
15 m
14 m
260 mm
280 mm
793 mm
45°
43°
1555 kg
3045 kg
4600 kg
2370 kg
2230 kg

mm
mm
mm
mm
mm
mm

Abweichende technische Daten fiir Allrad-Gruppen Kraftwagen

Lénge Uber alles
Breite Uber alles
Hohe Uber alles
Lange des Mannschaftsraumes
Breite des Mannschaftsraumes
Radstand
Zul. Gesamtgewicht
Zul. Vorderachslast
Zul. Hinterachslast
Zul. Anhdngerlast: Anhdnger mit Bremse .
Anhdnger ohne Bremse . . .

...............
---------------
...............
..................
..............

..............

Sonderlieferungen:

5930

mm
mm
mm
mm

ca.
cda.

ca.

A-L 28 7
Pritsche

5450 mm
2130 mm
2275 mm
2000 mm
3000 mm
3400 mm
1644 mm
1576 mm
15 m
14 m
260 mm
280 mm
793 mm
45°
50°
1850 kg
2750 kg
4600 kg
2345 kg
2255 kg

Reifenfullanlage, Seilwinde, Rechtslenkung, Hydr. Anhdngerkupplung, Neben-

antrieb.

Konstruktive Anderungen und Abweichungen vorbehalten!
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Unfallverhitung, Ratschlage zur — . . . . . . . 5 1 81
Ventile, Nachstellen der — . . . . . . . . . . g 27
Vorbereitungen zur Fahrt . . . . . . . . . .. v 10—13
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Woartung und Pflege . . . . . . . . .. .o 21
Scheibenwascher

Der Scheibenwascher soll verstaubte Windschutzscheiben anfeuchten und ver-
hindern, daf3 durch den Scheibenwischer die Scheiben zerkratzt werden.

Die Betdtigung des Scheibenwaschers erfolgt durch Herausziehen des Zugknopfes
am Armaturenblech links oben.

Die gewissenhafte Wartung sichert stets Betriebsbereitschaft.

An den Schlduchen dirfen keine Knicke oder Zugspannungen auftreten. Die
Schlduche dirfen nicht mit beweglichen Teilen in Berthrung kommen.

Mehrmaliges Hin- und Herbiegen der Spritzréhrchen ist zu vermeiden, da sonst
die Gefahr besteht, daf3 die Spritzréhrchen abbrechen. Der Strahl soll unterhalb
des Wischfeldes auftreffen. Dadurch wird vermieden, daf3 bei hoher Fahrgeschwin-
digkeit der Wasserstrahl durch die Luftstrémung Gber die Windschutzscheibe hin-
ausgetrieben wird.

Wartung: Der Wasser-Vorratsbehdlter mu3 immer gefullt sein. Die verbrauchte
Wassermenge mufl umgehend ergénzt werden. Zum Nachfillen des Wasser-
Vorratsbehdlters darf nur schmutzfreies, klares, méglichst kalkarmes Wasser ver-
wendet werden. Die Nachfillung kann aulerhalb oder innerhalb des Fahrzeuges
vorgenommen werden.

Fir die Wintermonate empfiehlt es sich, den Behdlter wegen der Frostgefahr mit
einer Mischung von 3 Teilen Wasser und 1 Teil Spiritus zu fillen.
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Welche Schmiermittel sind geeignet?

Motorenal

Sommer HD-Motorensl SAE 20
Winter HD-Motorensl SAE 10 W
oder ganzjdhrig HD-Motorens! SAE 10 W/30
Bei Temperaturen Gber +25° C (Tropen) HD-Motorendl SAE 30

Bei Temperaturen unter —=15° C HD-Motorendl SAE 5 W

Achtung! Motor nur mit HD-Olen fillen.
Man verwende nur Marken-HD-Motorendl. _
Es ist nicht zuléssig, HD-Ole mit rein mineralischen Motorendlen zu mischen.

Getriebeol

Schaltgetriebe Sommer Getriebedl SAE 90
Winter Getriebeol SAE 80

Hinterachsantrieb,

Vorderachsantrieb, Verteiler-

getriebe und Lenkung Sommer und Winter Getriebedl SAE 90
(Hypoidéle dirfen nicht verwendet werden!)

Es ist heute Ublich, die Ole nach SAE-Graden zu verkaufen. Diese Bezeichnung
gibt den Flussigkeitsgrad des Oles — dinn oder dickflissig — an. SAE-Grade sagen
aber nichts Uber die Qualitét eines Oles aus.

Alle Druckschmierkopfe Sommer } Lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit
Winter einem Tropfpunkt von 180-200° C
Nur Schmierpressen verwenden, die 300 ati Abschmierdruck nicht Uberschreiten.

Sonstige Betriebsmittel

Frostschutzmittel

Ihre Kundendienst-Werkstatt berdt Sie Uber geeignete Frostschutzmittel.
Korrosionsschutzéle sind mit Frostschutzmitteln mischbar, jedoch nicht Korrosions-
schutzsalze.

Frostschutzpumpe fir Bremse siehe Seite 41.
Korrosionsschutzmittel sind unter anderem:

SHELL Korrosionsmittel Donax C

ESSO Kutwell 40

VALVOLINE Korrosionsschutzél S Z

VEEDOL Anorust 50

RHEINPREUSSEN wasserldsliches Korrosionsschutzél

Fillmenge von Korrosionsschutzél = 0,15 Liter
bei Verwendung von Frostschutzmittel Verringerung um die Hdlfte.

Mittel zur Wassersteinentfernung
FERROXAN
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Bezeichnung von Mehrbereichsdlen

Dieselfeste Marken-Mehrbereichs-HD-Ole der Viskositdtsklassen SAE 10 W/30

kbnnen ganzjdhrig (Sommer und Winter) verwendet werden.

Eierbei dirfen nur solche Mehrbereichséle verwendet werden, die HD-Eigenschaft
esitzen.

Das Scherenverdeck: Anleitung
A Uffnen des Verdeckgestells B SchlieBen des Verdeckgestells

1. Halter ,a" ausklinken 1. Hebel ,e” l6sen

2. Schere ,c” ausziehen 2. Stitzrohre durch Drehen aus dem

3. Stutzrohr ,d” bis Anschlag ausziehen Karabinerverschluf3 ,f* I6sen

4. Karabinerverschluf3 ,f“ durch Drehen 3. Stitzrohre ,d” einschieben
4,

der Stitzrohre festlegen Scherenverdeck zusammenschieben

5. Stutzrohre mit Hebel ,e” festlegen und durch Halter ,a” in den Fang-
bolzen ,b" festlegen.
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Ratschlage zur Unfallverhiitung

Achten Sie darauf, daf die gesamte Kraftstoffanlage dicht ist.

Bringen Sie kein offenes Licht oder Feuer an die Offnung des Kraftstoffbehdlters,
wenn Sie den Kraftstoffstand prifen wollen.

Achten Sie auf gute, unbeschddigte Isolation der elekirischen Leitungen am
Fahrzeug.

Bekampfen Sie ein Feuer beim Entstehen eines Kraftstoffbrandes nicht mit Wasser,
sondern ersticken Sie es durch Aufschitten von Sand und Erde oder durch Ab-
decken mit einer Decke oder Plane.

Uberzeugen Sie sich, bevor der Motor angelassen wird, daf3 der Schalthebel des
Schaltgetriebes in Leergangstellung ist.

Schalten Sie bei Gefdlle rechtzeitig niederen Gang ein. Benutzen Sie den gleichen
Gang wie bei Bergauffahrt.

Bringen Sie bei jedem Halten den Getriebe-Schalthebel des Wechselgetriebes
stets in Leergangstellung.

Parksicherung auf abschiissigen StraBen

Steht das Fahrzeug im Gefélle (bergab), dann 1. Gang einschalten.
Steht das Fahrzeug in der Steigung (bergauf), Rickwdrtsgang einschalten.

Ziehen Sie bei Stillstand des Fahrzeuges stets die Handbremse an, besonders am
Berg. Legen Sie bei besonders starkem Gefdlle auBerdem Unterlegkeile oder
Steine vor bzw. hinter die Rdder.

Schaltschlissel bei Verlassen des Fahrzeuges stets abziehen.

Der Kihler hat einen DruckverschluBB. Kocht das Kihlwasser, so &ffnen Sie den
VerschluB nicht. Lassen Sie den Motor ohne Belastung krdftig durchlaufen.
Wenn die Dampfbildung aufgehért hat, kann der VerschluB geéffnet werden.

Nehmen Sie keine Reparaturen bei laufendem Motor vor, besonders keine Ar-
beiten unter dem Fahrzeug.

Die hdaufigsten Unfall-Ursachen sind Nichtbeachtung der einfachsten Vorsichts-
MafBregeln.

Eine Bitte!

Um Zeit zu sparen und Rickfragen mit unserer Kundendienst-Organisation zu ver-
meiden, sollten Sie in jedem Falle zur Erledigung lhrer Angelegenheiten folgende
Angaben machen:

Fahrzeugtype:
Fahrgestell-Nr.:
Motor-Nr:

Auflerdem bei Reklamationen und Beanstandungen:
Datum der Lieferung:
Gesamt-Kilometerleistung:
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Bei Olwechsel beachten Sie bitte,

dafl die genannten Kilometer-Angaben fir Olwechsel nur
fur Fahrzeuge gelten, die im normalen Straflenverkehr ein-
gesetzt sind. Bei Fahrzeugen, die viel im Geldnde gefah-
ren werden bzw. bei denen der Motor zur Betdtigung einer
Seilwinde, Kippvorrichtung oder Pumpe usw. Verwendung
findet, ist es nicht moéglich, den Zeitpunkt fir Olwechsel im
Motor und in den Getrieben sowie den Schmierdienst vom
Stand des Tachometers abhdngig zu machen.

Damit auch bei diesen Fahrzeugen die erforderlichen
Pflegearbeiten rechtzeitig durchgefihrt werden, muf3 hier
der Kroftstoffverbrauch fir den jeweiligen Falligkeitstermin
dieser Arbeit bestimmend sein.

Dieses heif3t, daf3 alle bei 3000 km fé&lligen Arbeiten vor-
zunehmen sind, wenn etwa 450 bis 500 Liter Kraftstoff ver-
braucht sind.

Vom Einsatz des Fahrzeuges hdngt es ab, ob die obere
oder untere Grenze der Verbrauchszahlen bestimmend ist.

Die standige technische Fortentwicklung kann zu konstruktiven
Anderungen in der Gestaltung unserer Fabrikate fihren. Wir
mussen uns daher — besonders im Interesse unserer Kunden -
die jederzeitige Anderung unserer Angaben in diesem Hefte vor-
behalten. Deswegen stellen diese Angaben auch nicht die Zu-
sicherung bestimmter Eigenschaften dar.



ANHANG
zur Betriebsanleitung

A-L28
fur
2,5tA-L128

Dieser Anhang ist nur in Verbindung mit der Betriebsanleitung
Typ A - L 28 zu benutzen.

Die abweichende Bedienung und Wartung durch die anders gearbeitete
Bauweise der Bremsen ist aus diesem Anhang ersichtlich.

Die Zweikreisbremse ist textlich und bildlich erldutert.
Wartungshinweise mussen auf jeden Fall beachtet werden. Der anhdn-

gende Ubersichtsplan gibt Aufschlul uber die wichtigsten Bremsen-Bau-
teile.

RHEINSTAHL HANOMAG
Abt. VKD
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Abweichende
TECHNISCHE DATEN
fur 2,5t A-L 28 Fahrgestell

Ausfuhrung A: Einkreisbremsanlage

Bereifung: 6,50 - 20 extra Tranlsp.M

Ausfuhrung A 1:  Zweikreisbremsanlage

Bereifung: 6,50 - 20 extra Transp. M

Ausfuhrung A 2:  Einkreisbremsanlage

Bereifung: 10 - 20 extra verstdrkt Spezial M

Geschwindigkeiten

Hochstgeschwindigkeit
bei Ausfuhrung A und A 1
Bereifung 6,50 - 20

bei Ausfuhrung A 2
Bereifung 10 - 20

FelgengriBe

bei Ausfuhrung A und A 1
vorn einfach

hinten doppelt

bei Ausfihrung A 2

vomn einfach

hinten einfach

Reifenluftdrucke bei kalten Reifen

bei Ausfihrung A und A 1
Vorderradreifen
Hinterradreifen

bei Ausfuhrung A 2
Vorderradreifen
Hinterradreifen

Achsuntersetzungen

bei Ausfihrung A und A 1
bei Ausfihrung A 2

Gewichte

Zul. Gesamtgewicht Ausfilhrung A und A
Zul. Gesamtgewicht Ausfihrung A 2
Fahrgestellgewicht Ausfihrung A und A 1
Fahrgestellgewicht Ausfihrung A 2
Tragfahigkeit des Fahrgestells A und A 1
Tragfohigkeit des Fahrgestells A 2

71,5 km

69,0 km

95,0=20

9x 20

4,5 atu
4,5 atl innen und aullen

3,0 atu

3,5 aty innen und aullen



ZWEIKREISBREMSE

REGELMASSIGE BREMSUBERWACHUNG - HOCHSTE SICHERHEIT

Beschreibung

Die im Typ A-L 28 eingebaute Zweikreisbremse ist eine kombinierte Hydraulik-Druck-
luft-Zweikreisanordnung.

Dieses heilt, dal zwei voneinander unabhtingige Bremskreise vorhanden sind, die
zuntichst hydraulisch ausgeldst und betdtigt werden, Erst nach Erreichen eines be-
stimmten Druckes wird die Druckluft-Unterstutzung wirksam und bremst dann mit grofBler
Kraft,

Die Bremskreise sind ein Hinterachs-Bremskreis, der nur auf die Hinterachse und ein
Vorderachs-Bremskreis, der nur auf die Vorderachse wirkt, Auch nach Ausfall eines

Bremskreises bleibt der andere wirksom.

Die Bremsung eines Anhdngers erfolgt erst durch den Anschlul der Anhdnger-Brems-
leitung an den Kupplungskopf des Zugwagens.

Coppelmanometer

Der weille Zeiger zeigt den Betriebsdruck
im Luftbehtlter an, Der Einschaltdruck
betragt 4,8 atU und der Ausschaltdruck
ist 5,3 atu, er darf 0,3 atU + Uberschrei-
ten.

Der rote Zeiger zeigt den Bremsdruck fur
den Anhtinger an.

An das Doppelmanometer ist ein akusti-
scher Wamer angeschlossen, der bei we-
niger als 4 atU einen htrbaren Summer-
ton abgibt. Falls der Summer ertént, ist
die Bremsanlage nicht betriebssicher und
mul sofort durch eine Bremsendienststelle nachgesehen werden.

1 Doppelmanometer
2 Akustischer Warner

Frostschutzpumpe

In die Bremsanlage ist eine Frosttchutzpumpe eingebaut. Diese hat den Zweck,
Stdrungen on der Druckluft-Bremsanlage bei Frost zu vermeiden.

Frostschutzmittel siehe Seite 41

Die Wartung
Jeder Bremskreis hat einen eigenen Nachfullbehdlter fur BremsflUssigkeit. Kontrollieren

Sie laufend den Bremsflussigkeitsstan~, Fallt der Spiegel der BremsflUssigkeit mehr als
5 mm unter die SieBunterkante, so ist unbedingt Bremsflussigkeit nachzufullen. Behslter
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nach dem Auffullen ordnungsgemdfl ver-
schlieBen. MuB &fter BremsflUssigkeit
nachgefullt werden, so ist dieses ein
Beweis, daB die Oldruckbremsanlage
undicht ist und sofort Uberpruft werden
mUB.

Die Entluftung der Bremsanlage

ist erforderlich, wenn die Kontrolle des
Bremsflussigkeitsstandes im Behdlter ver-
s sdumt wurde, der Behtilter leer und Luft
“ in der Bremsanlage ist oder durch irgend-
' - welche Arbeiten om Wagen, wie Abneh-
1 u. 2 Nachfullbehilter men der Achsen und dergleichen, die
Bremsleitung getrennt wurde. Nach dem
Wiederzusammenbau ist die Bremsanlage
von neuvem zu fullen und wie nachstehend
angegeben zu entlUften.

So wird die Bremsanlage entluftet

Die EntlUftungsstutzen am Tandem-Haupt-
zylinder werden zuerst entlUfter. Danach
folgt der Tandem=-Bremsverstarker. Auf
jeden Fall muB jeder Bremskreis fur sich

: (. A e einzel n entlUftet werden, Dieses gilt
NI067/62 /= - auch fur den Tandem-Bremsverstarker.

Tandem-Hauptzylinder Wird mit einem Full- oder Entluftungsge-

rdt gearbeitet, so kann die EntlUftung auch
von den Radzylindern aus beginnen. Es muf3
jedoch unbedingt noch einmal Uber den
Tandem-Bremsverstdrker entluftet werden.

Dann beginnt die Entliftung mit dem vom
Tandem-Hauptzylinder am entferntesten
liegenden Radzylinder. Die Nachfullbe-
halter sind vollstindig zu filllen und bei
EntlUftung laufend nachzufullen.

Nach Entfernung der VerschluBkappe den
Entluftungsschlauch anschlieBen und das

s . e Schlauchende in einen mit BremsflUssigkeit
1067/62/5]
- halb gefillten Glasbehdlter legen, so daf3
Entluftungsstellen am Tandem- der Schlauch immer in die Flussigkeit ein-
Bremsverstdarker taucht.

An jeder Entluftungsstelle ist der Vorgang folgender:

Nach AnschlieBen des Entlufterschlauches, mittels des Entlufterschlussels das betreffende
Entlufterventil 8ffnen. Nun pumpt man durch wiederholtes Niedertreten des Bremspedals
so lange Bremsflussigkeit durch die Leitung in das bereitgestellte Glasgefaf bis die
Bremsflussigkeit luftfrei austritt, dann sofort das Entluftungsventil festziehen. In gleicher
Weise wird an den anderen Radzylindern entliuftet.
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Beim Entluften ist zu beachten, daf

der Glasbehdlter fir das Auffangen der Bremsfliussigkeit moglichst hoch zu stellen ist,
das Entlifterventil erst geschlossen wird, wenn das Bremspedal ganz durchgetreten ist,
Das Bremspedal mufBl nach der Entliftung tei Betatigung eine feste Pedalstellung ha-
ben und darf nicht mehr nachgeben. Die Bremse ist dann einwandfrei entliftet,

An Entlufterventilen abgezapfte Bremsflussigkeit nicht wieder verwenden !

Frostschutzpumpe (Wartung)

Die Frostschutzpumpe ist bei Frostgefahr vor Beginn der Fahrt bei laufendem Motor zu
betidtigen.

Betdtigung: Bei feuchter Kalte mehrmals 2-3 Stsfle
Bei trockener Kalte taglich 3-4 Stofle

Das Frostschutzmittel wird durch den Klappsler eingefullt. AuBler der Nachfillung des
Frostschutzmittels bedarf die Frostschutzpumpe keiner besonderen Wartung.

Fullmenge: ca, 250 cm3, Fillung: Ein Gemisch 1:1 von handelsiblichem Frostschutz-
mittel und Methanol. Wahrend der warmen Jahreszeit nur mit Frostschutzmittel fullen
(Korrosionsschutz).

Druckluftbehdlter

Auf das Ablassen des Kondenswassers im Druckluftbehdlter wird besonders hingewiesen.
Mindestens alle 1000 km soll dieses durchgefiihrt werden. Hierzu vorher Druckluft ab-
lassen, damit VerschluBschraube ohne Gefahr entfernt werden kann. Den Entwdsserungs-
stutzen linksdrehend &ffnen.

Kontrollieren, ob Offnung nicht verstopft ist.

Bei Frostgefahr ist jedoch vor Antritt jeder Fahrt das Kondenswasser abzulassen.

Luftpresser

Der Olstand im Luftpresser ist taglich zu prifen, zugleich mit der Kontrolle des Mo-
torenslstandes. Falls erforderlich, Ol nachfillen. Der Olstand soll immer zwischen
den beiden Qlstandmarken und maglichst nahe an der oberen Olstandmarke liegen.
Alle Ubrigen Wortungsarbeiten fur die Bremse sind aus der Betriebsar|eitung zu ersehen.

;O
{1060/64/20

1 Druckregler m. QOlabscheider Kupplungskopf

u. Reifenfillanschlufl
2 Frostschutzpumpe 87
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Schmierplan

o — T - e E Olstand von Motor und Luftpresser téglich priifen

12 000 km qﬁ VAN EBJW

24 000 km
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Sommer: HD-Motorendl SAE 30 Sommer: | Getriebesl SAE 90 Lithiumverseiftes Mehrzweckfett
Winter: HD-Motorenol SAE 20 Winter: | efriebeo mit einem Tropfpunkt von 180-200° C

Nach je 3000 km: Einspritzpumpe, Ulstand priifen. Nach je 3000 km Olbadluftfilter, Olzustand prifen.
Nach je 6000 km: Spaltfilter ausbaven und reinigen. Anlasser-Schmierstelle mit einigen Tropfen Ol versehen.



